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Stadt-Land-Fjord-Tour

2026

Nach fiinf Ausgaben gehort diese Winter-
Oldtimer-Reise bereits zum festen Programm.
Gestartet wird erneut in Hamburg, nach dem
Transfer durch Danemark folgen die schdnsten
3000 km entlang der eisigen Atlantikkiiste
Norwegens. Es geht auf die Lofoten und durch
die unendlichen Weiten des schwedischen

Hochlandes. AuBergewohnliche Top-Hotels,
jede Menge Fjorde und Fahren, grandiose
Landschaften und auf Wunsch noch Drift-
Action auf einem zugefrorenen See im
schwedischen Ziel Arvidsjaur. Organisiert wird
dazu auch der Ricktransport des Oldtimers.

25.02. - 06.03.2026 [a]i
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Auch im Jahr 2026 wird es mit der Nordkapp-
Tour einen Anschluss zur Stadt-Land-Fjord-
Reise geben. Los geht es am Polarkreis, von
dort flhrt das 2500 km lange Winter-
Abenteuer samt Spikereifen auf dem Oldtimer
in 10 Tagen zum nordlichsten Punkt Europas
und zurtick zum Startort. Die Route durch
Nordnorwegen, Schweden und Finnland glanzt
mit wilden Schnee-Landschaften, in den
Etappenzielen warten exklusive Hotels und
Abendessen auf maximal zehn Teams.
Organisiert wird gerne auch der Auto- und
Teilnehmertransfer von und nach Schweden.

[=] 09.-20. Marz 2026



Peter Gobel
Inhaber Plusrallye
Gesamtleitung AvD-Rohrl-Klassik

AvD-RoOhrl-Klassik 2025

ORGANISATOR

Grufwort

PETER GOBEL

Liebe AvD-Rohrl-Klassik-Fans,
liebe Porsche-Enthusiasten,

so einen Auftakt zur nunmehr vier-
ten Veranstaltung haben wir noch
nie erlebt. Am 1. April startete die
Nennung, einen Tag spater musste
diese nach unglaublichen 185 Nen-
nungen zwangsléufig wieder beendet
werden. Der jahrliche Warm-Up-
Abend, diesmal auf dem historischen
Schiff Hohentwiel, war exakt nach
zwei Stunden ausgebucht, mit der
Oesterreich sticht nun ein zweites
Schiff zum Auftakt in See.

Viele Vorzeichen machen nicht nur
uns Spal. Zum ersten Mal geht es
bei der 670 Kilometer langen Tour
nicht nur durch zwei Bundeslan-
der, mit Osterreich kommt nun ein
weiteres Land hinzu. Es geht durch
Oberschwaben, das Allgdu und die
Vorarlberger Alpen und mit dem
Flexenpass erreicht die AvD-Rohrl-
Klassik tatsachlich ihren Héhepunkt.

Lohnenswert sind auch die Mittags-
und Abendstationen. Im Dornier-Mu-
seum in Friedrichshafen wartet
sogar ein Teil der Geschichte des
Polarforschers Roald Amundsen auf
die Teams. Am Forggensee bei Flissen
reicht der Blick bis zum neu ins Un-
esco-Weltkulturerbe aufgenommene
Schloss Neuschwanstein. Und am
letzten Tag bei gutem Wetter sogar
vom Bergrestaurant Goona im Brand-
nertal bis zu den 3000er-Gipfeln der
Vorarlberger Alpen.

Der Delius Klasing Verlag ist zwar
nicht mehr Veranstalter der Tour,
doch das heit nicht, dass die Part-
nerschaft vorbei ist. Der renommier-
te Verlag aus Bielefeld bleibt der
Rallye nicht nur mit seinem Magazin
Porsche Klassik weiterhin freund-
schaftlich verbunden.

Und wer genau hingesehen hat,
erkennt eine weitere Neuerung. Die
Rohrl-Klassik heif3t ab sofort AvD-
Rohrl-Klassik. Der Automobilclub
ist Uberzeugter denn je von der
Porsche-Reise mit dem zweifachen
Weltmeister und hat neben dem
Pannendienst seine Begeisterung
fur die Tour und fir Walter Réhrl als
neuer Namensgeber unterstrichen.

Dem Porsche-Représentanten und
vierfachen Sieger der Rallye Monte
Carlo ist es sicher am meisten zu ver-
danken, dass die aufgezahlten Super-
lativen genau so eingetroffen sind.
Naturlich geht Rohrl wieder mit der
Startnummer 1 auf die Reise, diesmal
sogar mit seinem ehemaligen Beifah-
rer Christian Geistdorfer.

Und die, die sich in den vier Tagen
erneut alle Miuhe geben werden,
die Reise rund um Bregenz zu etwas
ganz Besonderem zu machen, ist die
Plusrallye-Mannschaft. Das beste
Orga-Team Uberhaupt legt sich ganz
im Sinne des Namensgebers wieder
weltmeisterlich ins Zeug, damit nicht
nur die drei Fahrtage, sondern auch
die Siegerehrung samt Gala der AvD-
Rohrl-Klassik einen neuen, frischen
Anstrich verpassen.

In diesem Sinne wiinsche ich allen
Teilnehmern, Fans und Zuschauern
ein einmaliges Fahr-Erlebnis rund
um das Festspielhaus in Bregenz mit
seiner imposanten Seebiihne.

Herzlichst, Ihr Peter Gobel

Q@qu(iu

www.Roehrl-Klassik.de
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Michael Ritsch
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Landeshauptstadt Bregenz
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LANDESHAUPTSTADT BREGENZ

MICHAEL

RITSCH

Liebe Leser:innen,

wir freuen uns sehr, dass die Landes-
hauptstadt Bregenz in diesem Jahr
erstmals Gastgeberin der AvD-Rohrl-
Klassik ist — und damit zum Zentrum
einer der stimmungsvollsten Oldti-
mer-Rallyes im deutschsprachigen
Raum wird. Vom 3. bis 6. September
begriBen wir die Fahrer:iinnen von
rund 150 historischen Porsche an
unserem wunderschdnen Bodensee.
Die 4. AvD-Rohrl-Klassik fuhrt von
hier aus uber unseren Hausberg, den
Pfander, entlang des Bodensees in
Richtung Oberschwaben.

Das Festspielhaus Bregenz mit seiner
weltberiihmten Seebiihne bietet den
idealen Rahmen fir dieses besondere
Ereignis: Hier beginnen und enden
die Tagesetappen der Rallye, hier
treffen Technikbegeisterung und
Kultur, Tradition und Lebensfreude
aufeinander. Es erwarten uns drei
Tage voller PS, Personlichkeiten und
Begegnungen — mit alten Fahrzeugen
und Geschichten, mit leidenschaftli-
chen Sammler:innen und nattrlich
mit einer echten Motorsport-
Legende: Walter Rohrl.

Die Rohrl-Klassik ist nicht nur ein
Ereignis flr Liebhaber:innen des
Motorsports, sondern auch ein Fest
fur unsere Landeshauptstadt - fur
ihre Burger:innen, ihre Gaste und
alle, die sich fur Geschichte auf vier
Radern interessieren. Mein Dank gilt
dem Organisationsteam rund um
Peter Gobel, das mit viel Liebe zum
Detail und groRem Engagement eine
Veranstaltung auf die Beine stellt,
die Motorsporttradition lebendig
werden lasst. Den Teilnehmer:innen
wiinsche ich eine sichere, unfallfreie
Fahrt, bleibende Eindriicke und viel
Freude an der Strecke — und lhnen,
liebe Bregenzer:iinnen sowie allen
Géasten, unvergessliche Erlebnisse
beim Zuschauen und Mitfiebern!

Mit den besten GriiRen

lhr Michael Ritsch
Biirgermeister
der Landeshauptstadt Bregenz

www.Roehrl-Klassik.de
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Nicole Hettesheimer
Porsche 911 Targa

224 Seiten

€49,90 [D]

ISBN 978-3-667-13138-6
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Notlosung oder Design-Statement?

Zunachst eine Art Notldsung gewann der Targa mit seiner Karosserieform schnell
viele Freunde dank unUbertroffener Alltagstauglichkeit, hoher Fahrdynamik und
pragnant gestalteten ,Targa-Blgel”. Dieses Buch versammelt alle Generationen
des 1965 prasentierten 911 Targa in groBartigen Bildern, wahrend Entwickler und
Designer die Hintergrlinde des ,,Sicherheits-Cabriolets” und die Bedeutung fir die
Marke Porsche erldutern.

v Komplette Historie des Porsche 911 Targa mit exklusivem Archivmaterial
v Spannende Hintergrinde durch Interviews und Geschichten der Entwickler
v 60. Jubilaum der IAA-Prasentation

= DELIUS KLASING shop.delius-klasing.de
versandkostenfrei ab 12€
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RALLYE-LEGENDE UND NAMENSPATRON

WALTER ROHRL

M an lernt immer noch etwas dazu
und immer noch Neues kennen.
Es mag vielleicht seltsam erscheinen,
aber die Bodenseeregion ist mir bis-
her gar nicht so sehr geldufig, selbst
wenn ein kleiner Teil im Nordosten
zu Bayern zahlt. Aber wie immer ver-
spricht die diesjahrige Route schéne
Landschaften, und so freue ich mich
sehr, dass ich das Feld bei der mittler-
weile schon vierten AvD-Rohrl-Klas-
sik nun am Bodensee entlang, durch
den Bregenzer Wald bis ins Allgdu
anfiihren darf.

Dabei kann ich auch ein paar Ge-
déchtnisliicken schlieBen. Ich er-
innere mich, dass ich mal mit dem
Rennrad am Bodensee entlang ge-
fahren bin, am Ufer herrschte ziem-
licher Verkehr. Aber mein Freund
und Organisator Peter Gobel kennt
sich ja als ehemaliger Organisator
der Bodensee-Klassik in der Gegend
ziemlich gut aus. Ich bin sicher, dass
er schone Strecken herausgesucht

hat, wo wir ohne grofen Rummel
schén zum Fahren kommen.

Ganz ohne Leute war ich mal im Bre-
genzer Wald unterwegs. Ich kannte
den Skirennldufer Hansi Hinterseer,
der vor seiner Buhnenkarriere ja Ski-
rennlaufer war, und der wollte mal
wissen, wie man richtig Auto fahrt,
da sind wir mit seinem Renault 5 da-
mals eine Nacht lang durch den Wald
gefahren. Neugierig bin ich auf die
Straf3e nach Lech am Arlberg, das mir
als Skifahrer natirlich ein Begriff ist,
aber die Strecke von Warth im Nor-
den ist jaim Winter immer gesperrt.

Die vierte Ausgabe der Rohrl-Klassik
ist fir mich eine Premiere, denn erst-
mals trete ich dort mit meinem alten
Weggeféhrten Christian Geistdorfer
an. Zundchst einmal muss ich aber
sagen, dass es mich immer noch ins
Staunen bringt und es mir eine groRe
Ehre ist, dass so viele Leute mit mir
mitfahren wollen. Ich habe gehort,
dass die Nennliste schon nach einem
Tag geschlossen werden musste,
und wir ein Rekordfeld von 170 Por-
sche-Besatzungen am Start haben,
von denen ich die ersten ja schon am
Mittwoch auf dem Wasser begruRen
darf, wenn wir auf der Hohentwiel,
dem dltesten Raddampfer des Bo-
densees zum  Willkommensabend
losdampfen.  Allen  Teilnehmern
wiinsche ich ein unvergessliches
Wochenende.

K

Walter Réhrl
Zweifacher Rallyeweltmeister
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Sensation knapp verpasst:
Réhrl fallt 1981 in San Remo aus

BOXER SUSS-SAUER

Es ist eine zwiespaltige Geschichte, die Beziehung zwischen Walter Rohrl und dem Porsche 911.
Der zweimalige Weltmeister verdankt dem Elfer viele grofRartige Augenblicke im Leben,

aber auch eine bittere Niederlage.

Sie haben das alles durchgerech-
net, Rohrl und Kussmaul. Der
Ruckstand nach den Schotterpriifun-
gen der Toskana ist nicht allzu groB.
Dabei ist der Gegner nicht irgendwer:

Wir schreiben das Jahr 1981, und seit
Januar gilt im Rallyesport eine neue
Zeitrechnung. Wie hat der Franzose
Bruno nach der Rallye Monte Carlo
verkiindet: ,,Bisher haben wir Stopp-
uhren benutzt, kiinftig reicht ein
Kalender.“ Das Quattro-Zeitalter ist
angebrochen. Réhrl, 1980 Weltmeis-
ter, hatte das Allrad-Auto schon
gefahren, schien schon mit den
Ingolstadtern handelseinig.  Aber
dann unterschrieb er bei Mercedes,
wo es die langerfristigen Perspek-
tiven zu geben schien. Was fur eine
Ironie: Als den Stuttgartern ihre
Chancenlosigkeit mit dem dicken
450SLC-Coupé klar wurde, zogen sie
sich noch vor Saisonstart zurtick.

Dakar statt Rallye-WM: Porsche-Rennleiter
Peter Falk und Ingenieur Roland Kussmaul



Es waren die Schwaben von der ande-
ren Neckarseite, die den Regensbur-
ger aus der Arbeitslosigkeit befreiten.
Ingenieur Roland Kussmaul, selbst
grofer Rallyefan und mehrfacher
Teilnehmer der Rallye Monte Carlo,
plante Porsche in die Rallye-WM zu
hieven. Das Unternehmen suchte
gleichzeitig nach Wegen, den neuen
924 Carrera GTS mit seinem Frontmo-
tor-Konzept und Transaxle-Getriebe
hinten zu vermarkten. Sie schickten
Rohrl in die deutsche Meisterschaft,
und Réhrl verprugelte die nationale
Elite nach Strich und Faden.

Der 924 glanzte mit 280 Turbo-PS
und prima Balance, der heftige
Leistungseinsatz des Laders war
allerdings angesichts der standigen
Abzweige nicht forderlich, und beim
Herausbeschleunigen aus engen
Ecken fehlte es an Traktion. Um wie
viel besser wére man da mit dem
Elfer und seinem Heckmotor dran.
Porsche hatte durchaus beeindru-
ckende Einzelauftritte mit dem Mit-
telmotor-Konzept, mit dem Lancia ab
Mitte der Siebziger Jahre die Szene
dominierte. Mit dem eigentlich als

Genug Power, aber zu wenig Traktion:
Rohrl 1981 im 924 Carrera in der DRM

Rundstreckenrenner  konzipierten
904 GTS wurde Eugen Bohringer im
Schnee-Chaos der Monte 1965 Zwei-
ter, 1971 fuhr Bjorn Waldegaard mit
dem 914/6 im Flrstentum auf Rang
drei. Treppchenplétze schén und gut,
in Zuffenhausen war man (iberzeugt:
Mit dem 911 hatte man gewonnen.

Den Beweis wollte Kussmaul nun
antreten. Aber Porsche hatte kein
Rallye-Einsatz-Team. Die deutschen
Auftritte mit dem Typ 924 wickelte
die spatere Quattro-Mannschaft
von Konrad Schmidt ab. Auf inter-
nationalem Parkett waren die Ge-
bruder Almeras aus Frankreich eine
Top-Adresse. SchlieRlich hatten sie
mit Jean-Pierre Nicolas 1978 ohne
Werksunterstltzung die Monte ge-
wonnen, und 1980 auf Korsika mit
Jean-Luc Therier.

Aber das waren im Prinzip As-
phalt-Veranstaltungen, nicht zu
vergleichen mit einer Misch-Rallye
mit erheblichem Schotteranteil. Es
ware halb so schlimm gewesen, wé-
re die Welt im Herbst 1981 noch die
gleiche gewesen, hatten die Gegner

nur Ford Escort, Fiat 131 oder Talbot
Lotus geheien. Doch nun war das
Allrad-Zeitalter angebrochen, und
die Quattros Uberrannten alles mit
ihrer unschlagbaren Traktion. Schén,
die Audianer waren noch nicht allzu
eingeiibt und die Technik noch nicht
zuverlassig, aber es war eine Frage
der Zeit, wann sich die Quattro-Trup-
pe eingeschossen haben wiirde.

Obwohl klar war, dass die schnellen
Schotter-Priifungen in der Toskana
wie gemacht fur die 360 PS starken
Allradler sein wirden, setzte Kuss-
maul einen 911 auf die Nennliste.
Man hatte rund 300 PS Leistung. Man
hatte mit dem Heckmotor Traktion.
Und man hatte Rohrl, der gegen
die sperrigen Audis planméaRig die
asphaltierte Auftaktschleife in den
ligurischen  Seealpen dominierte,
und der dann eines seiner zahlrei-
chen Wunder tat, in dem er auf den
Schotterpfaden deutlich  weniger
Zeit verlor, als die Branche kalkuliert
hatte. Im Porsche-Lager hatten Rohrl
und Kussmaul ausgerechnet, dass
der logische Riickstand auf Schotter
nach der Ruckkehr auf den Asphalt



aufzuholen sein musste. Man plante,
Porsche-Rennleiter Peter Falk ein-
zufliegen, der anschliefend neben
dem Sportwagen-Projekt mit dem
Gruppe-C-Renner 956 beim Vorstand
die Werbetrommel fur ein Rallye-En-

gagement rithren sollte.

Wenn der Porsche eine Schwachstel-
le hatte, dann waren es die begrenz-
ten Federwege. Fir Schottereinsatze
waren lange Halbachsen nétig, die

Altes Leiden: Schon bei der Manx-Rallye streikt am Elfer eine Antriebswelle

keine allzu extremen Winkel vertru-
gen. Die San-Remo-Sensation platzte,
als eine dieser Antriebswellen abriss.
Was flir eine Ironie: Schon bei seinem
Porsche-Debdit bei der Bavaria-Rallye
1970, seiner vierten Rallye Uber-
haupt, war er mit dem gleichen De-
fekt gestrandet. Und was kaum einer
auf dem Schirm hat: Rohrl startete
vor dem WM-Einsatz 1981 bei der
Manx-Rallye auf der Isle of Man, auch
dort war schon eine Antriebswelle

Alter Freund, neues Opfer: Ex-Fiat-Kollege Markku Alén hatte Rohrl in San Remo im Griff

abgerissen. Porsche siegte ab 1982
die Sportwagenwelt und die 24 Stun-
den von Le Mans zu Tode, das Ral-
lyethema war gestorben. Bis heute
schmerzt Réhrl dieser eine Ausfall in
Italien unter seinen 61 nicht gewon-
nenen WM-Rallyes mehr als jeder an-
dere in seiner Karriere: ,,Das war die
bitterste Niederlage meines Lebens.*

Immerhin, zumindest ein paar groRRe
Pflaster lieRen sich auf die offene




~ Bitterste Niederlage: Bis

I' heute gramt sich Rohrl ob

" des verpassten Sieges vor
i 44 Jahren
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Spéte Genugtuung: Sieg bei der historischen
Rallye San Remo 1997

Wunde kleben. 1997 gewann Rohrl
mit einem 911 mit Hannes Rothfuss
die Bavaria Historic und die histo-
rische Rallye San Remo, diesmal an
seiner Seite: Rohrl-Klassik-Organi-
sator Peter Gobel. Lassen wir Gleich-
méfigkeits-Rallyes und Showein-
sdtze wie beim Eifel-Rallye-Festival
oder in Vorausautos auBer Acht, be-
stritt Walter Rohrl, verteilt Gber vier
Jahrzehnte 14 Rallyes in verschiede-
nen 911-Modellen. Und auch an sei-
nen letzten reguldren Rallye-Einsatz
hat Réhrl gute Erinnerungen: 2009
bei der historischen Rallye Costa Bra-
va in Spanien, gewann er mit Peter
Gobel in einem Carrera RSR 3,0.

uUnd so ist es fiir den passionierten
Porsche-Freund Rohrl keine Strafe,
die vierte Ausgabe der Rohrl-Klassik
in einem 911 Carrera zu bestreiten,
zumal in der Clubsport-Variante mit
dem potenten 3,2-Liter-Motor.

Seiner WM-Karriere tat das Miss-
geschick von San Remo keinen Ab-
bruch. Réhrl gewann ein Jahr spater
auf dem Opel Ascona 400 seine zweite
Weltmeisterschaft, anschliefend mit
dem Lancia Rally 037 und schlieBlich
auch mit dem Quattro noch zwei Mal

| die Rallye Monte Carlo. Aber der Sieg

gegen alle Wahrscheinlichkeiten in
San Remo und ein WM-Programm

mit Porsche héatten dem
Bayern sehr getaugt.

langen

Réhrl macht sich keine lIllusionen,
dass uber kurz oder lang auch im El-
fer ein Allradantrieb vonnéten gewe-
sen ware. Dass Porsche dieses Thema
durchaus beherrscht, bewiesen die
Stuttgarter 1984 und 1986 mit ihren
Siegen bei der Rallye Dakar.

Und was den klassischen Hecktriebler
betrifft: Trotz aller Loblieder auf den
kompromisslosen Mittelmotor-Ren-
ner Lancia 037 ist R6hrl noch heute
Uiberzeugt: ,,Die Monte 1983 hatte ich
auch mit dem Elfer gewonnen.”

o Nt Ly

Erfolgreiches Duo: Rohrl und Peter Gébel

Letzter Rallyesieg: Rohrl und Gébel im RSR bei der Costa Brava 2009




Die Legende lebt.

Handaufzugschronograph
103 St Ty Hd.
Leider limitiert.

Modell 103 St Ty Hd, @ 41 mm. Der klassische Chronograph mit traditionellem Handaufzugs-
werk als Hommage an den legendaren Vorganger aus den 60er Jahren. Limitiert auf 1.000 Sttck.
Stoppsekunde aus der Mitte. 30-Minuten-Zahler bei 3 Uhr. 12-Stunden-Zahler bei 6 Uhr. Kleine,
mitlaufende Sekunde bei 9 Uhr, auf einem schwarz-seidenmatten Zifferblatt. Fein veredeltes
Handaufzugswerk. Gehause aus Edelstahl, poliert. Tachymeterskala. Fliegerdrehring. Schlagfestes
Acrylglas. Massivboden wie bei der historischen Vorlage. Aufgesetzte Appliken. Wasserdicht und
druckfest bis 20 bar. Unterdrucksicher. Im Doppeletui mit zwei Wildschweinlederarmbandern in
Grun mit roter und in Schwarz mit weiBer Kontrastnaht. 2.590 EUR. Zwei Jahre Herstellergarantie.

Die Legende lebt.
J.
Lresz
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Sinn Spezialuhren GmbH - Wilhelm-Fay-StraBe 21, 65936 Frankfurt am Main.
Erleben Sie die Welt von Sinn Spezialuhren unter www.sinn.de
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DO 04.09.25

FR 05.09.25

SA 06.09.25

Etappe 1 Bregenz — Dornier Museum Friedrichshafen 124 km
Etappe 2 Dornier Museum — Lindau Insel 37 km

Etappe 3 Bregenz — Fussen Festspielhaus 139 km
Etappe 4 Flissen Festspielhaus — Bregenz Kornmarkt 120 km
Etappe 5 Bregenz — Brand Bergrestaurant Goona 148 km

Etappe 6 Brandnertal — Bregenz Festspielhaus 101 km



AvD-RoOhrl-Klassik 2025

Zeitplan

4. AvD-ROHRL-KLASSIK

DIE WICHTIGSTEN ZEITEN
IM UBERBLICK

Mittwoch, 03.09.2025

12:30 - 18:00 Uhr  Dokumentenabnahme (Festspielhaus Bregenz, abgekiirzt FSH)

13:00 - 18:30 Uhr ~ Technische Abnahme (FSH Bregenz, Platz der Wiener Symphoniker)
17:00 - 18:00 Uhr  Rallyelehrgang mit dem Dt. Rallyemeister Peter Gobel (FSH Bregenz)

Donnerstag, 04.09.2025
08:30 - 11:30 Uhr  Dokumentenabnahme (FSH Bregenz)
08:30 - 11:30 Uhr  Technische Abnahme (FSH Bregenz, Platz der Wiener Symphoniker)

09:30 Uhr Beginn Startaufstellung (FSH Bregenz, Platz der Wiener Symphoniker)
12:00 Uhr Teilnehmer-Briefing (FSH Bregenz)

13:00 Uhr Aushang der zum Start zugelassenen Teams

14:00 Uhr Start 1. Auto zur 1. Etappe ,,Oberschwaben* (FSH Bregenz)

16:50 Uhr Ziel 1. Etappe, Abendevent (Dornie Museum Friedrichshafen)

18:50 Uhr Start 1. Auto zur 2. Etappe ,,Nacht am Bodensee*

19:50 Uhr Ziel 2. Etappe (Bodensee-Insel Lindau)

Freitag, 05.09.2025

07:00 Uhr Aushang der zum Restart zugelassenen Teams

08:30 Uhr Start 1. Auto zur 3. Etappe ,,Naturpark Nagelfluhkette* (FSH Bregenz)
11:45 Uhr Ziel 3. Etappe, Mittagspause (Festspielhaus Flissen am Forggensee)

13:35 Uhr Start 1. Auto zur 4. Etappe ,,Allgau*

16:05 Uhr Ziel 4. Etappe (Schloss Hofen)

ab 16:15 Uhr Versammlung Bregenz Innenstadt, Kornmarkt, Abend zur freien Verflgung

Samstag, 06.09.2025

07:00 Uhr Aushang der zum Restart zugelassenen Teams

08:00 Uhr Start 1. Auto zur 5. Etappe ,,Hochtannbergpass* (FSH Bregenz)
11:45 Uhr Ziel 5. Etappe, Mittagspause (Bergrestaurant Goona, Brandnertal)
12:30 Uhr Start 1. Fahrzeug zur 6. Etappe ,,Vorarlberg*

ab 14:45 Uhr Grof3er Zielempfang (FSH Bregenz, Platz der Wiener Symphoniker)
ab 18:15 Uhr Get-Together (FSH Bregenz, Grof3er Saal)

19:00 Uhr Siegerehrung (FSH Bregenz, GroRRer Saal)

20:15 Uhr Abschlussabend, Gala und Verlosung (FSH Bregenz, GroRer Saal)

www.Roehrl-Klassik.de



Ihr Spezialist Fﬁ /
fur Porsche-Felgen

Wir wiinschen allen ein unvergessliches Event!

57439 Attendorn

Tel.: +49 2722 553-0
E-Mail: info@rh-alurad.com

www.rh-alurad.com



Alle Orte - alle Zeiten zur 4. AvD-Rohrl-Klassik 2025

Festspielhaus Bregenz 14:00 Festspielhaus Bregenz 08:00
Lochau 14:06 08:40 Fluh 08:12
Pfénder 1425 Wolfurt 08:43 Langen 08:18
Eichenberg - Lutzenreute 14:38 Buch 0853 Doren 08:30
Maoggers Weihenried 14:40 Alberschwende - Dorfplatz 09:00 Krumbach 08:40
Markt Scheidegg 14:43 Alberschwende - 1 09:09 Hittisau 08:45
Lindenberg im Allgau - Hutmuseum 14:55 Lingenau 09:12 Lingenau - Kirche 08:50
GoRholz 14:58 Hittisau 09:16 Egg GroRdorf 08:54
Heimkirch 15:01 Balderschwang - Hotel Torghele’s 09:25 Andelsbuch 08:59
Meckatz 15:05 Riedbergpass 09:37 Andelsbuch Bersbuch 09:03
Wohmbrechts 1511 Ober 09:45 Bezau 09:09
Staudach Miihle 15:15 Bolsterlang 09:48 Reuthe 09:11
Wangen im Allgau - Marktplatz 15:40 Kirwang 09:50 Bizau 09:13
Herfatz 15:48 Ofterschwang 09:53 Schnepfau 09:20
Vogt 15:58 Bettenried 09:56 Au 09:23
Moser 16:01 Huttenberg 09:58 Schoppernau - Di n 09:25
Oberankenreute 16:12 Bielerdorf 10:00 Schoppernau - Bergkaserei 09:30
Unterankenreute 16:14 Blaichach 10:02 Schrécken 09:43
Schlier - Résslerhof 16:20 Immenstadt 10:07 Schrécken NeRlegg 09:48
Schlier 16:32 10:14 ) 09.55
Ritteln 16:35 Burgberg im Allgau 10:16 Warth 09:58
Gullen 16:38 ErzfloRe 10:18 Lech am Arlberg 10:05
Obersulgen 16:47 Sonthofen 10:20 Zirs 10:12
Liebenau 16:56 Bad Hindelang 10:30 Flexenpass 1015
Meckenbeuren 17:02 Oberjoch 1040 Stuben am Arlberg 10:19
Schattwald 10:50 Langen am Arlberg 10:23
Zoblen 10:53 Klosterle am Arlberg 10:26
Gran 11:02 Klosterle Dangfen 1029
Gerbertshaus 18:55 Pfronten 113 Wald am Arlberg 10:31
Walchesreute 18:57 Schénbichl 117 Dalaas 10:35
Pfingstweid 18:59 Vils 121 Braz 10:43
Aflau 19:07 Weihaus 11:29 Bings 10:49
Laimnau 19:09 Fissen - Stadtbrunnen 11:35 Bludenz 10:52
Wildpoltsweiler 19:13 Birserberg 11:02
Steinenbach 19:20 Brand 11:08
Oberlangenau 19:22 andnertal - Paliidbergbahn 11:20
Hiltensweiler 19:24 Erkenbollingen 13:42
Horbolzmiihle 19:27 Hopfen am See 13:45
Diirren 19:29 Hopferau 13:50
Eggi;z\;v:ller 11:;; S —T‘a’lgz:ei e Szé DieTeilnehmer-Fahrzeuge parken auf dem
groBen Platz der Paliid Bergbahnen.
Lindau Insel - Hafen 19:40 Hennenschwang 14:05 Die Tei fahren mit der Gondel zur Bergstation
Lengenwang 14:.07 Goona. Die Mittagspause ist
Albisried 14:09 eine geschlossene Veranstaltung.
Gorisried 417 Zuschauer sind hier _auch nach Auflage
Hinweise: Bodelsberg e der Bergbahnen nicht zugelassen.
n . Hinterm Buch 14:24
Be! dep angegeben_en Zeiten handelt_ Untergassen 1425
es sich jeweils um die ca.-Ankunftszeit Ottacker 430
des ersten Autos. s
Widdum 1434
Das letzte Fahrzeug wird rund eine Stunde Hausern 14:36 Burserberg 13:20
spater erwartet. Die Teams miissen keine Martinszell 14:37 Ludesch 13:30
Reihenfolge einhalten, es kénnen also Zellers 14:40 Raggal 13:40
auch Liicken entstehen. Seifen 14:42 Raggal - Plazera 13:43
Bréunlings 14:44 Sonntag - Garsella 13:47
Gelb unterlegte Orte sind Stationen, Immenstadt 14:51 Sonntag (Erhart Holz) 13:50
die sich fuir Zuschauer lohnen, weil die Biihl am Alpsee 14:55 Sonntag 1357
Teams dort a_n einer Kontrolle oder Oberstaufen - Hindle Bergbahn 15:05 Sonntag Oberbuchholz 14:00
BEnolige penlbonentanhalen ) Oberstaufen - Schlossstrale Osterbrunnen | 15:15 14:02
Alle Angaben ohne Gewahr, Buflings 15»22 Fontanellé Féschina 14:‘07
An derungen werden unter Genhofen 15:25 Faschinajoch 14:10
www.roehrl-klassik.de Burghartshofen 15:28 Damills 1415
verdffentlicht. Simmerberg 15:31 Furkajoch 14:30
Weiler im Allgau 15:33 Innerlaterns 14:42
Weiler - Simmerberg - Kirchplatz 15:35 Laterns Bonacker 14:44
Bremenried 15:39 Laterns 14:46
Boserscheidegg 16:41 Zwischenwasser 14:50
Scheidegg 15:44 Sulz Rothis 14:54
Méggers-Weinried 15:48 Weiler 14:56
Eichenberg - Lutzenreute 15:54 Klaus 14:59
Eichenberg 15:57 Gotzis 15:03
Schloss Hofen 16:05 Altach Hohenems 15.07
Lochau - Tannenbach 16:10 Hohenems 15:08

P alye

| oummeR - R - EvENTS

Bregenz - Kornmarkt (Versammlung) 16:15

Festspielhaus Bregenz 15:30
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In Wangen im Allg&u wartet man am
schmucken Rathaus auf die 170 Porsche-
Teams

3

Das Hutmuseum in Lindenberg ist einzig
artig, hier gibt es den ersten Stempel in
die Bordkarte.

1. UND 2. ETAPPE ,,HOFRUNDE*

ZURUCK ANS MEER

Vier Jahre nach der Premiere in Mecklenburg-Vorpommern
an der Ostsee kehrt die AvD-Rohrl-Klassik ans Meer zuriick —
dieses Mal ans schwabische im tiefen Stiden.

Vor dem Festspielhaus in Bre-
genz geht das Porsche-Feld am
Donnerstag, den 4. September um
14 Uhr auf dem Platz der Wiener
Symphoniker auf die Reise zur AvD-
Rohrl-Klassik 2025, tberquert ziigig
die Grenze nach Deutschland und
legt am Hutmuseum in Lichtenberg
den ersten Stopp ein, bevor sie in
der Altstadt von Wangen eine der
schénsten Durchfahrtskontrollen am
sehenswerten Rathaus ansteuert.

Sportlich spielt sich das Geschehen
komplett im Agrarsektor ab, wo die
Teams einen tiefen Einblick in die
hiesige Landwirtschaft bekommen.
Nach Umrundung eines Hofes auf
dem Pfander geht es in der Stau-
dach-Mihle direkt durch die Abfull-
anlage und anschlieRend auch noch
durch den Rilling Hof. Und auf dem
Rossler-Hof bei Weingarten gibt es

nicht nur Strafpunkte, sondern auch
Présente fir die Teams.

Bitte nicht vorzeitig naschen! Nach
drei Stunden Fahrt auf der 124 Kilo-
meter kurzen Aufwarmetappe bittet
schlieflich das Dornier-Museum in
Friedrichshafen zum Abendessen.
Bei einer Pause von rund eineinhalb
Stunden bleibt neben der korperli-
chen Starkung genug Zeit, fur einen
Rundgang durch die Flugzeugausstel-
lung, denn gespeist wird mitten in
der Ausstellung, zum Teil unter den
Exponaten, die an der Decke hangen.

Auf der zweiten Etappe geht es Uber
knackige 37 Kilometer durch Apfel-
plantagen und Hopfenfelder zum
Etappenziel nach Lindau, wo sich an
der Promenade neben dem Hafen der
Sonnenuntergang bewundern lasst.

www.Roehrl-Klassik.de
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Blick vom anderen Ufer des Lech auf die
Altstadt von Flissen und das imposante
Benediktinerkloster St. Mang

-
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Warten in Tracht und mit einem Gruf aus
der Kiiche auf die Teams: die Mannschaft
des Hotel Torghele’s in Balderschwang

Uber die schénsten Kurvenkombinationen
auf den Riedbergpass, willkommen auf der
hdchsten StraRe Deutschlands

ETAPPE 3 ,,O0HNE GRENZEN*

UND AM ENDE

DER STRASSE

LIEGT EIN HAUS AM SEE

VVom Festspielhaus Bregenz bis zum Festspielhaus Fussen stellt
die AvD-Rohrl-Klassik einen neuen Rekord auf: Vier Grenz-

Ubertritte auf einer Etappe.

ach dem Frihstick schlagt sich

das Feld ab 8:30 Uhr sofort in
die Busche, beziehungsweise Berge.
Die erste Kontrolle wartet in Alber-
schwende auf die Teams. Von dort
fihrt die Strecke Uber eine schone
Hochebene, es geht (ber Hittisau
nach Balderschwang. Am Hotel Tor-
ghele’s gibt es einen kurzen Stopp
mit einem Gruf3 aus der Kiiche. Dann
machen die Teilnehmer wieder Ho-
henmeter. Auf 1407 Metern Uber
dem Meer Uberqueren sie den Ried-
bergpass, Deutschlands hdchste Pass-
strae.

Nach einer Schleife Gber Sonthofen
nimmt das Feld mit dem 1178 Meter
hohen Oberjoch die nachste Pass-
hohe. Hohe Stelle, hohe Aufgabe:
Hier steht die berlihmt-berichtigte
~Bunte-Pylone“-Prifung auf dem

Programm. Es waére irrefihrend
zu behaupten, es ginge hinunter
ins Tannheimer Tal, denn die alte
Salztransportstrae von Hall Rich-
tung Bodensee liegt ebenfalls um die
1100 Meter hoch.

Uber Pfronten geht es nach Fiissen.
Zuerst durch die Altstadt mit einem
Stopp am Stadtbrunnen unweit
des Rathauses. Von dort geht es
weiter zum Festspielhaus, wo der
Mittagstisch gedeckt ist. Der mon-
dane Neubau liegt am Forggensee,
dem mit 152 Quadratkilometern
groRten Stausee Deutschlands. Bei
schénem Indianersommerwetter
lasst sich das Essen nicht nur auf der
Terrasse einnehmen, sondern auch
mit Blick hinuber auf das frisch zum
Weltkulturerbe erklérte Schloss Neu-
schwanstein.

www.Roehrl-Klassik.de
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WERBESTUD!O

D-96142 Hollfeld
www.werbestudio-bayer.de

Partner der 4. AvD-Rohri-Klassik

Wir wiinschen allen Zuschauern und Teilnehmern
wunderbare Tage rund um den Bodensee!



Besuch der Porsche-Parade in der Altstadt
von Oberstaufen, gestempelt wird am
Osterbrunnen

Klein aber fein présentiert sich das Ho-
nigdorf Seeg fiir die Teilnehmer der

4. AvD-Réhrl-Klassik. Dazu gibt es GriiRe
aus dem Rathaus und der Backerei Jost

ETAPPE 4 ,,AN DIE RIVIERA*

Im Hintergrund die Allgauer Alpen, vorne
der Hopfensee. Und Anfang September
fahren dazu noch 170 historische Porsche
durch die Kulisse

VORALPENTRAUM

Hibsche Dorfer und viel Landschaft wartet auf die Teams bei der
Ruckreise durchs Allgdu zum Bodensee.

So kann es gehen: Der Hopfensee
ist ein Relikt der letzten Eiszeit
und ausgerechnet jener zwei Kilo-
meter lange Schmelzwassertiimpel
gilt wegen seiner landschaftlichen
Schénheit heute als ,,Schwébische
Riviera“. Der See ist nur zehn Meter
tief und wéarmt sich bei gutem Wetter
so schnell auf, dass er bereits im Mai
zum Baden einladt.

Aber dazu ist keine Zeit, denn in Seeg
wartet man schon darauf, den Por-
sche-Besatzungen Honig ums Maul
zu schmieren. Das Dreitausend-See-
lendorf im Ostallgau griindete 1902
den ersten deutschen Bienenzucht-
verein und nennt sich seitdem
~,Honigdorf“. Gehalten wird vor der
Backerei Jost.

Die automobilen Schatze werden
anschlieffend in Oberstaufen am Os-
terbrunnen halten, Tourismus und

Burgermeister freuen sich schon auf
den Besuch von Réhrl & Co. Direkt
daneben liegt das Anthony’s Auk-
tionshaus. Den Antiquitatenladen
neben dem Brunnen der Schloss-
strale fiihrt Wolfgang Pauritsch, re-
gelméaRigen Guckern von ,Bares flr
Rares“ als kundiger Handler bestens
bekannt.

Auf gewundenen Pfaden geht es mit
dem funften und letzten Grenziber-
gang des Tages zuriick nach Oster-
reich, wo sich hinter Eichenberg ein
groRartiger Panoramablick auf den
Bodensee bietet. Schloss Hofen dient
als Etappenziel, das Finale des Tages
aber ist ein Korso durch Bregenz.
Erstmals wird aus der AvD-Réhrl-
Klassik auf dem ansonsten unbefahr-
baren Kornmarkt eine Versammlung
unter dem Motto: ,,Oldtimer sind
nachhaltig.”

www.Roehrl-Klassik.de
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Hoch, hoher, am hdchsten: der Hoch-
tannbergpass ist mit 1675 m U.NN. nur
der zweithdchste Pass, wenige Kilometer
spater folgt der Flexenpass mit 1773 m

- S
_ -
Bei vielen Stationen gibt es Uberraschun-

gen, in Schoppernau sogar eine Verkos-
tung in der dortigen Bergkaserei

Bei gutem Wetter ist die Pause im Bergrestaurant Goona
unschlagbar: dann konnen die Teams die Starkung inklusive
grandiosem Bergpanorama genief3en, der Blick reicht bis zur
2965 m hohen Schesaplana.

ETAPPE 5 ,,GIPFELSTURM*

GEISTERDORF UND
HUTTENTRAUM

Auf dem Flexenpass erklimmt die AvD-Rohrl-Klassik das dies-
jahrige Dach der Tour. Hoch hinaus geht es aber auch bei der

Mittagsrast.

ach funf Grenzubertritten am

Vortag bleibt die Rohrl-Klassik
am finalen Samstag in Osterreich, wo
sie zligig auf 800 Hohenmeter klet-
tert, um sich in der Bergkéserei in
Schoppenau einer Késeverkostung
zu widmen. Jede Stérkung ist will-
kommen, denn mit dem 1676 Meter
hohen Hochtannbergpass steht eine
Bergwertung der hdchsten Katego-
rie auf dem Programm. Aber es geht
noch héher hinaus: Nachdem das
Porsche-Groupetto in Warth nach
Sliden abbiegt, passiert es Zirs, eine
Wintersporthochburg, die allerdings
im Sommer komplett verrammelt als
Geisterdorf am Wegesrand liegt.

Auf dem Flexenpass erreicht das Feld
mit 1773 Meter das diesjahrige Dach
der ,,Tour de Rohrl“. In Stuben am

Arlberg freut man sich schon auf den
passionierten Radfahrer, Skisportler
und Autoenthusiasten Réhrl. Man
sieht sich als Motorsporthochburg.
Einige Wochen zuvor stiirmen um
die 200 Autos die gesperrte Ber-
grennstrecke hinauf.

Im nahen Bludenz rennt man an die-
sem Samstag zu Fu3, daher umkurvt
der Tross den Marathon im Orts-
kern und biegt ab ins Brandnertal,
an dessen Ende gleich die néchste
Rohrl-Klassik-Premiere auf dem Pro-
gramm steht: Ausnahmsweise rollen
die Teilnehmer nicht auf Achse zur
Mittagspause, sondern nehmen vom
Parkplatz der Palud-Bergbahn die
Gondel hinauf zum Bergrestaurant
Goona, wo auf 1608 Metern der Tisch
gedeckt ist.
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Der letzte Aufstieg fiihrt die Teilnehmer tiber das Furkajoch
mit einem Stopp beim ,,Charly*. Von 1759 m hat man noch-
mal besten Blick auf Lffel- oder Talisspitze

Priifung mit viel Holz vor der Hiitte: auf
dem Geldnde von Holz Erhart gibt es die
letzte spektakuldre Priifung mitten durch
das Sagewerk

Willkommen im Ziel: der Platz der Wiener
Symphoniker wartet zum letzten Mal auf
die einmalige Porsche Parade, danach geht
es ohne Auto zur Gala

ETAPPE 6 ,,SCHONE AUSSICHTEN*

SAGEMEHL, RHEINTAL UND
ZIELPARTY AM BODENSEE

Zum Finale Furioso uberquert die AvD-Réhrl-Klassik zwei weitere
Pésse und belohnt sich auf dem Heimweg mit einem tollen Blick ins

Rheintal.

Bei klarem Wetter soll der Blick
von der Palld-Bergstation bis
in die 3000er des Silvretta Massivs
reichen, aber die ersten Teams ms-
sen sich vom Bergpanorama gegen
13:10 Uhr losreiR3en, es gibt ja noch so
viel mehr zu sehen und zu genieRen.
Ganz besonders kdnnte eine Prifung
am Samstag in Sonntag werden. Im
600-Seelendorf im groRen Walsertal
geht es zum ersten Mal Uberhaupt
mitten durchs Sagewerk Erhart, dazu
plant der ortliche Motorsportclub
zur Porsche-Parade sogar eine grof3e
Party.

Uber das 1486 Meter hohe Faschi-
najoch fuhrt der Weg noch einmal
deutlich weiter hinauf. Das Furka-
joch, sonst ein Motorrad-Hot-Spot

empfangt die Rohrl Klassik mit einem
weiteren groRen Berg-Panorama.
Von 1759 Metern tber dem Meer
steuern die Starter ihre Autos durchs
Laternsertal mit beeindruckendem
Blick ins Rheintal zurtick zum Boden-
see.

Das Duo Réhrl und Geistdorfer mit
der Startnummer 1 sollte gegen
15:30 Uhr am Ziel vor dem Bregenzer
Festspielhaus einlaufen, wo das Feld
sich passend zum Thema auf dem
Platz der Wiener Symphoniker zum
letzten Gruppenbild aufreiht. Danach
heil3t es Aufbrezeln zur Abendgala,
wo Veranstalter Peter Gobel die
kirzeste Siegerehrung aller Zeiten
verspricht und ein Fest mit vielen
kleinen und groRen Uberraschungen.

www.Roehrl-Klassik.de
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CLASSIC GARAGE

lhre Oldtimer
Spezialisten mit
Uber 30 Jahren
Erfahrung im
Munchner
Suden.

Restaurierung fur
Porsche und Mercedes

Restauration Wartung

e Teil-, Stufen- und e Lackierarbeiten
Vollrestaurationen e Motoruberholung

¢ Ersatzteilbeschaffung ¢ Innenausstattung

(. +49 (0) 89 36129 69 R www.czernys-classic-garage.com

Q Raiffeisenallee 15, 82041 Oberhaching
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BERGWANDERN AM BODENSEE

Mit 670 Kilometern ist die Strecke zwar um etwa zehn Prozent kirzer als in den Vorjahren,
trotzdem ist die vierte AvD-Rohrl-Klassik eine Rekordveranstaltung: Zum Einen werden mehr
Hohenmeter gemacht als je zuvor, allein die sechs Passe, die die Rallye Uberquert, brachten
es aufeinander gestapelt auf runde 9000 Meter. Zum Zweiten ist das schon im Vorjahr auf-
gestockte Teilnehmerfeld aufgrund des grof3en Andrangs und dank der guten Kapazitaten
aller Stationen auf der Route um weitere 20 Teams angewachsen. Wer der 170 Starter mit was
unterwegs ist, finden Sie hier in der Teilnehmerliste.




WALTER ROHRL (D)
CHRISTIAN GEISTDORFER (D)

PORSCHE 911 CLUBSPORT 3.2 (1985)

Er wird gut auf den Schlussel aufpassen mussen.
SchlieRlich gehort das G-Modell in der abge-
strippten Clubsport-Variante zu den begehrtes-
ten Sammlerstiicken im Porsche-Portfolio. Trotz
spartanischer Ausstattung mit 50 Kilo Gewichts-
ersparnis und trotz héarterer Abstimmung ist
der Clubsportler mit der Startnummer 1 fur ein
Wochenende im Bregenzer Wald ein durchaus
kommoder Reisebegleiter, was auch Beifahrer
Christian Geistddrfer zu schatzen weif3, der erst-
mals bei der AvD-Rohrl-Klassik neben seinem
friheren WM-Chauffeur Platz nimmt.

Es ist ein auch in Sachen Sportgeréat ein Wieder-
sehen. Mit einem baugleichen Clubsport-Carrera
bestritt Rohrl schon 2022 die Luxemburg Classic.
Wenn das G-Modell tberhaupt eine Schwéche
hat, dann ist es die digital arbeitende Heizung,
die nur ganz oder gar nicht kennt, aber beim
Rohrl-Klassik-Termin Anfang September sollte
warmes Spatsommerwetter herrschen, heizen
musste Rohrl héchstens, wenn er zum Nordkapp
aufbrache. Winterliche Norwegen-Trips veran-
staltet Peter Gobel alljghrlich im Mérz.
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Team "Fabulous Table 19"
Porsche 911 SC 3.0 Coupé (1980)
Jens Bummel (D)

Claudia Jacob (D)

Targa on Tour
Porsche 911 Targa (1983)
Bernd Wuttke (D)
Stephan Wuttke (D)

Team "Fabulous Table 19"
Porsche 911 S Targa (1975)
Markus Karl Terhardt (D)
Beate Terhardt (D)

AvD-Ro6hrl-Klassik 2025
Teams

3)

Weserbergland Jungs
Porsche 964 Carrera 4 (1990)
Martin Czudnochowski (D)
Shawnee Schmitt (D)

Porsche 964 Carrera 4 Cabrio (1991)
René Alder (CH)
Marcel MUller (CH)

Porsche 964 (1990)
Gerhard Kilian (D)
Brigitte Kilian (D)

www.Roehrl-Klassik.de



HINNERK SCHONEMANN (D)
JENS HERKOMMER (D)

PORSCHE 964 (1990)

Geboren 1974 in Rostock, ist der Schauspieler Hinnerk
Schénemann ohnehin ein Mann des Wassers, und in der
beliebten ZDF-Krimireihe ,,Nord bei Nordwest* wohnt er
als Tierarzt und Polizist Hauke Jakobs auf einem Boot im
Fantasieort Schwanitz an der Ostsee. Privat hat es Schone-
mann ebenfalls ans Wasser gezogen. Der 50-Jahrige wohnt
im richtigen Leben in Plau am See, das eine erstaunliche
Gemeinsamkeit mit dem Bodensee hat: August von Parzeval
war wie Graf Zeppelin in Friedrichshafen ein Luftschiffkon-
strukteur, der noch vor Claude Dornier bereits 1910 in Plau
das erste deutsche Wasserflugzeug erprobte.

Wie von Parzeval hat Grimme-Preistrager Schénemann
eine Schwéche fur Technik. Er sammelt historische Autos
und sein Fuhrpark reicht vom 123er Mercedes bis zu einem
Gaz-24 Wolga. Privat fahrt er einen Porsche Panamera.
Schénemann mag Kontinuitat. In ,,Nord bei Nordwest* ist
er seit elf Jahren aktiv, die Krimiserie Marie Brand, wo er als |
Hauptkommissar Jirgen Simmel an der Seite von Mariele
Millowitsch ermittelt, sogar schon seit 2008. Bei der AvD-
Rohrl-Klassik fahrt er den gleichen Porsche 964 wie im Vor-
jahr im Sauerland. In seinen Rollen notorischer Junggeselle,
ist Schénemann verheiratet mit seiner Frau Lena. Als sei |
Beifahrer fungiert aber erneut Freund und Techniker Jens
Herkommer.




AvD-Ro6hrl-Klassik 2025
Teams

Porsche 911 SC Cabrio (1983)
Monika Widmer (CH)
Marcel Girod (CH)

Porsche 944 Targa (1983)
Armin Rossner (D)
Dr. Leonore Jahn (D)

GTS Oldenburg
Porsche 356 C (1964)
Dr. Senta Kim-Giesemann (D)
Eckhardt Giesemann (D)

Team "Fabulous Table 19"
Porsche 911 S Coupé (1975)
Dr. Meik Vahl (D)
Nicole Seissler (D)

Badener Freunde
Porsche 993 Targa (1997)
Dr. Manfred Knerr (D)
Franz Puls (D)

Delius Klasing Verlag GmbH
Porsche 964 Carrera Cabrio (1993)
Lars Rose (D)

Rudiger Dienst (D)

www.Roehrl-Klassik.de
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Pantaenius Versicherungsgruppe
Porsche 993 Carrera WLS (1995)
Michael Erhardt (D)

Jonas Ball (D)

Delius Klasing Verlag GmbH
Porsche 911 Carrera Cabrio (1987)
Tim Ramms (D)

Henri Rose (D)

Porsche 911 Coupé (1985)
Mathias Meyer-Peteaux (D)
Julien Peteaux (D)

Porsche 911 2.2 T Coupé (1971)
Kiko Pfau (D)
Marion Pfau (D)

WAC Stuttgart
Porsche 911 SC RS "Rothmans" (1981)
Ernst Richter (D)
Annette Frie3 (D)

www.Roehrl-Klassik.de

Czerny's Classic Garaga GmbH
Porsche 928 S Coupé (1985)
Niklas Czerny (D)
Kateryna Rybarchuk (UA)
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Perfekt fur lhre nachste Erlebnistour: die Burgenstrafie!
Erkunden Sie die beliebte Themenroute mit lhrem
Old- oder Youngtimer und freuen Sie sich auf

- 780 Kilometer durch idyllische Landschaften
zwischen Mannheim und Bayreuth

* iiber 40 sehenswerte Orte
vom weltbekannten Reiseziel bis zum charmanten Geheimtipp

» mehr als 60 eindrucksvolle historische Geméauer
Burgen, Schlosser, Kloster, Ruinen

* 14 gediegene Premium Partner Hotels
exzellent schlafen, speisen und parken!
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Offnungszeiten:
Sonntag bis Donnerstag: 11 bis 19 Uhr
Freitag und Samstag: 11 bis 20 Uhr www.rothenburg.de
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Porsche 911 Targa (1976) Porsche 911 S Coupé (1971)
Norbert Schrader (D) Christian Czerny (D)
Ralf Schonfelder (USA) Alexander Czerny (D)

Team "Fabulous Table 19"

Porsche 964 Carrera 4 (1990) Porsche 924 S (1988)
Armin Heini (CH) Dr. Gerhardus Kreyenborg (D)
Susanne Heini (CH) Pia Schréder (D)

Team Schneider

Porsche 993 (1995) Porsche 356 Knickscheibe (1953)
Lars Pfeiffer (D) Horst-Manuel Schneider (CH)
Markus Hennecke (D) Hanaa Schneider (CH)

www.Roehrl-Klassik.de
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METALLPROFILE

Wir wiinschen allen Teilnehmern viel

Erfolg bei der AvD-Rohrl-Klassik.
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Trapezprofile Wellprofile Kassettenprofile Sandwichdach Kantteile

Besuchen Sie unseren Onlineshop:
www.meinblech.com

Gewerbeparkstralte 19 ¢ 51580 Reichshof-Wehnrath
Telefon: 02265/99 86-0 ¢ www.muenker.com
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Czerny's Classic Garaga GmbH

Porsche 968 Coupé (1992) Porsche 993 Carrera 4 (1995)
Max Karmel (D) Maximilian GroBe-Ophoff (D)
Suzana Karmel (D) Mark Lackner (D)

R

Groschek Immabilien

Porsche 914/6 (1970) Porsche 914/6 GT (1970)
Gerhard Finster (D) Thomas Groschek (D)
Verena Finster (D) Maike Groschek (D)

Team "Fabulous Table 19" Ipanema 964
Porsche 911 Targa 3.2 (1985) Porsche 964 Carrera 4 (1990)
Michael Pabst (D) Holger Kuchling (D)
Nicoletta Pabst (D) Niklas Lampar (D)

www.Roehrl-Klassik.de



Nach Uber 25 Jahren Firmengeschichte

als Generalunternehmen flir modernes Bauen
stehen wir Investoren mit unseren Erfahrungen,
Netzwerken und Know-how zur Verfligung:

= individuelle Beratung

Projektentwicklung und Realisierung von Anlageimmobilien
= Schwerpunkt Gesundheitszentren, exklusive Eigentumswohnungen
= Facility Management

Illllllli“"”.

Tre

EINSteinhausEINS
Albert-Einstein-StralRe 2
48431 Rheine

B o — Tel.:05971-57336
l I\fll M O B I L | E P\I www.groschek-immobilien.de
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AvD-ROhrl-Klassik 2025
Revolution in der Holzhiitte

43

REVOLUTION IN DER HOLZHUTTE

Aus einer hdlzernen Baracke machte der Luftfahrtpionier Claude Dornier ein
Unternehmen mit Weltruf, daneben macht die AvD-Réhrl-Klassik Mittagspause.

Es begann alles in einer Holzhitte
in Seemoos, und losgetreten hat
alles der alte Graf: Ferdinand Adolf
Heinrich August der Erste, ein ehe-
maliger General der Kavallerie. Seine
Vorfahren drehten im Konigreich
Waurttemberg seit Napoleons Zeiten
als hohe Beamte des Staatsapparates
groRe Rader, aber es war Ferdinand,
der dem uralten Adelsgeschlecht aus
Mecklenburg zu Weltruf verhalf, sein
Nachname war Zeppelin.

Der in Konstanz geborene Luftfahrt-
pionier siedelte nicht nur seine
Luftschifffabrikation am Bodensee
an, unter dem technikbegeisterten
und fortschrittsglaubigen Regime
des  wirttembergischen  Konigs-
hauses zog er auch Strippen bei der
Grundung der Zahnradfabrik Fried-
richshafen, die unter dem Kiirzel ZF

zu einem Welt-Unternehmen wurde.
Der alte Zeppelin sorgte 1913 auch
fur die Einburgerung des jungen
franzosischen Ingenieurs Claude Ho-
noré Désiré Dornier, dem er schon als
26-Jahrigem eine eigene Abteilung
im Unternehmen Ubertrug. Denn
trotz allem Ruhm seiner Zeppeline
war dem alten Grafen schon lange
vor Charles Lindberghs Atlantikiiber-
querung klar, dass die Zukunft der
Luftfahrt den Flugzeugen gehdren
wirde. Und der junge Dornier erwies
sich alshald als genialer Flugzeug-
konstrukteur, der es wie sein Mentor
zu Weltruhm brachte. Frithe Flug-
zeuge bestanden aus mit Holz, Blech
oder Stoff beplankten Gerippen, die
Dornier flr ein Fahrzeug, schwerer
als Luft alshald fir zu schwer befand.
Im Automobilbau ersetzte nach dem
zweiten Weltkrieg die selbsttragende

ugzeug, das

Karosserie die alten Leiterrahmen,
Dornier entwickelte schon 1917 die
»tragende Blechhaut* fur Flugzeuge
und ging mit diesem und anderen Pa-
tenten in die Luftfahrtgeschichte ein.

Angestiftet von Zeppelin widmete
sich Dornier in der ,,Abteilung Do*
genannten Holzhalle nicht zuletzt
dem Bau von Flugbooten fir die er
beriihmt wurde. Seine 40 Meter lan-
ge, von zwolf Zwoélfzylindermotoren
mit einer Gesamtleistung von 7320 PS
angetriebene Do X war nicht nur das
groRte und stérkste Flugboot aller
Zeiten, sie hielt bei ihrem Testflug
1929 mit 155 Passagieren auch einen
Personenrekord, der erst 20 Jahre
spater gebrochen wurde.

Sein erster Welterfolg war die 1921
entwickelte Dornier Wal. Sie tat




GroRtes Flugboot aller Zeiten: Do X mit zwolf
Zwolfzylinder-Motoren und 7320 PS im Modell

ihren Dienst als Transport-, Post- und
Militarflugzeug zwei Jahrzehnte lang
von Spanien bis Indonesien. Einer
der Wale steht in der Halle des 2009
von Dorniers drittem Sohn Silvius
gegrindetem Dornier-Museum am
Rande des Friedrichshafener Flugha-
fens und blickt den Teilnehmern der |
AvD-Rohrl-Klassik wohlwollend tber |
die Schultern, wenn sie auf der ersten
Etappe in dem einem Flugzeughan- |
gar nachempfundenen Bau einem
Dutzend Flugzeugen und Satelliten
bestuckten Ausstellung mitten in den
Exponaten zur Mittagsrast einkeh-
ren.

Wenn von der Wal ein kihler Luft-
zug ausgeht, sollte das nicht weiter
irritieren. Die Maschine mit dem
norwegischen Kennzeichen N25 ist
der Originalnachbau eines der zwei
Flugboote, mit der Stidpol-Entdecker
Roald Amundsen 1925 zum Nordpol
aufbrach. Von bei einem Bombenan-
griff im zweiten Weltkrieg im Deut-
schen Museum zerstérten Original
blieb nur der Propeller erhalten, den
die Rohrl-Klassiker nach Stérkung
im Obergeschoss des Museums be-
wundern kénnen. Und wer aus dem
Fenster schaut, sieht drauf3en die
originale Holzbaracke stehen, mit
der alles angefangen hat.

Tolle Kulisse: Abendessen inmitten der Ausstellungsstiicke

www.Roehrl-Klassik.de



EUTSCHES
BUTMUSEUM

Lindenberg

DEUTSCHES HUTMUSEUM LINDENBERG
Museumsplatz 1/ 88161 Lindenberg / Tel. +49 (0) 8381/ 92843-20
www.deutsches-hutmuseum.de
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Porsche 914/6 GT (1972)
Peter Wiedemann (D)
Claudia Wiedemann (D)

Porsche 993 4S (1998)
Herbert Bouwhuis (NL)
Nicole Gieskes (NL)

Aeroclub Jena
Porsche 993 Carrera 4 Cabrio (1997)
Thomas Greger (D)
Marco Meisegeier (D)

Porsche 964 Cabrio (1991)
Dr. Roland Kutzner (D)
Stefan Kutzner (D)

www.Roehrl-Klassik.de

Porsche 911 Cabrio (1989)
Volker von Zitzewitz (D)
Friedrich Carl von Zitzewitz (D)

HRRT

Porsche 911 SC Cabrio (1983)
Michael lwanek (D)
Claus Kofahl (D)
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Unser Tipp:
Bergfriihstick
in ausgewahlten

Restaurants

Genusserlebnls'

Einsteigen, hochfahren und genie3en!
Traditionelle vorarlberger Spezialitaten oder exotische Kiiche:
Auf den Alpen und Hutten sind Gaumenfreuden garantiert.

Entdecke alle Méglichkeiten: Be I'g ba h nen
€ www.brandnertal.at Brandnertal
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Porsche Club KAZ
Porsche 964 (1990)
Thomas Richter (D)
Marion Guthier (D)

Team Schneider
Porsche 964 Carrera 2 WTL Cabrio (1992)

Rudolf Schulte (D)
Jaqueline Schulte (D)

Porsche 964 Speedster (1994)
Sigi Kaser (D)
Babsi Kaser (D)

Porsche 911 ST (1971)
Axel Kayko (D)
Alexandra Kayko (RO)

www.Roehrl-Klassik.de

Porsche 911 Carrera Targa WTL (1988)
Frank Kénen (D)
Gabriela Heinze (D)

KHM Cabrioverdecke
Porsche 928 S (1985)
Klaus Hermann Mayer (D)
Tessa Mayer (D)



Porsche 911 SC 3.0 (1979)
Hans-Christian Vastert (D)
Dr. Christian Sprinkmeyer (D)

AvD-Ro6hrl-Klassik 2025
Teams

Team Ladybug
Porsche 911 Cabrio (1988)
Jan Suermann (D)
Atlante van Qlst (D)

MC HaBloch / ASC
Porsche 964 Carrera 2 Targa (1990)
Knuth Henneke (D)
Erwin Becher (D)

Porsche 911 Carrera Cabrio (1984)
Andreas Tegethoff (D)
Birgit Tegethoff (D)

Porsche 911 (1987)
Bernd Hohne (D)
Tanja Stephan (D)

Porsche 944 Turbo (1985)
Dr. Bernd Matthes (D)
Dr. Heike Matthes (D)

www.Roehrl-Klassik.de
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Porsche 944 "Martini Racing" (1987)
Hans-Hermann Zabel (D)
Henrik Dekker (NL)

Porsche 930 Turbo (1989)
Ewald Decker (D)
Arno Decker (D)

Porsche 911 Carrera Targa (1987)
Thomas Grliebler (CH)
Jeannette Grliebler (CH)

www.Roehrl-Klassik.de

Team Ostalb
Porsche 911 (1984)
Roland Kling (D)
Gabriela Merz (D)

e _
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Porsche Club Siegerland
Porsche 993 Turbo S Coupé (1997)

Volker Pletz (D)
Petra Pletz (D)

Porsche 964 Carrera 2 WTL (1993)
Nils Oppermann (D)
Mona Pucher (D)
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Teams

Porsche 993 Cabrio (1994) Porsche 911 (1965)
Petgr Blanz (D) Dr. Steffen Roehn (D)
Karin Blanz (D) Marc Hilbrat (D)

Nordkapp-Team

Porsche 959 S (1988) Porsche 993 (1994)
Heinz Schmersal (D) Matthias Reil3 (D)
Dirk Wlfling (D) Ulrike Scheuermann (D)

Porsche 944 Turbo S (1988) Porsche 911 SC Targa (1979)
Dr. Jochen LeBmann (D) Peter Strohm (CH)
Marc LeBmann (D) Alexandra Strohm (CH)

www.Roehrl-Klassik.de
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Porsche 944 Turbo Targa (1986)
Carsten Brauer (D)

Nordkapp-Team

Porsche 356 C 1600 (1963)
Erwin Christofori (D)

Ernestine Christofori (D)

Heidi Roth-Brauer (D)

| J

Karosserie Martin

Porsche 911 SC (1980)

www.Roehrl-Klassik.de

Volker Wohlfahrt (D)

Karin Lauton (1)

Porsche 944 S2 Targa (1989)
Holger Knaup (D)
Axel Bolten (D)

Porsche 944 S2 (1990)
Lorenz Christofori (D)
Valentin Christofori (D)

Hotel Deimann
Porsche 964 Carrera 2 Coupé (1991)
Jochen Deimann (D)
Moritz Buran (D)
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Karosserie Martin
Porsche 911 Carrera (1983)
Martin Kofler (1)

Jakob Kofler (1)

Team 677
Porsche 968 Clubsport (1993)
Sebastian Goschka (D)

Dr. Christian Doéring (D)

Porsche 911 2.7 MFI (1974)
Prof. Dr. Stefan Mecheels (D)
Elisabeth Rohldeder (D)

Nordkapp-Team
Porsche 911 Cabrio WTL Carrera 2 (1993)
Peter Soldenhoff (CH)
Nathalie Egli (CH)

Porsche 993 4S (1998)
Dr. Joachim Schroff (D)
Rita Schroff (D)

Nordkapp-Team
Porsche 964 "Restomod" (1991)
Dirk LGhrmann (D)

Rosi Lihrmann (D)

www.Roehrl-Klassik.de



4 AvD-Ro6hrl-Klassik 2025
Teams

Porsche 944 S2 Cabrio (1990)
Kim Baarspul (NL)
Alice Krips (D)

Nordlichtjager
Porsche 356 (1964)
Thomas Herold (D)
Marion Herold (D))

Team B&B
Porsche 911 Carrera Coupé (1986)
Frank Bodenmdiller (D)
Marc Bullesbach (D)

U7 #11R

Porsche 911 Targa 2.7 (1976)
Frank Tosch (D)
Kai-Uwe Brosche (D)

Porsche 964 "Testcar" (1989)
Christian Osters LUhrmann (D)
Greta LUhrmann (D)

Nordkapp-Team
Porsche 944 S2 (1990)
Frank Bittkow (D)
Felix Bittkow (D)
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KULT-PLATZ

Bregenz hat zwar tberschaubare 30000 Einwohner, aber die Kleinstadt am Ostzipfel
des Bodensees ist eine Weltstadt in Sachen Kultur, vor allem dank ihrer Seebiihne.

Wie ware die Sache wohl aus-
gegangen, hatte sich Paul
Henri Dumas anders entschieden?
Der Bodensee gehorte im besetz-
ten Deutschland zum franzdsischen
Sektor, und der zustdndige Militar-
kommandant sah mit Verwunderung
und Wohlwollen, dass es nur ein Jahr
nach dem Ende des flrchterlichen
Weltkrieges sowohl in Bregenz, als
auch im nur einen Steinwurf entfern-
ten Lindau Bestrebungen gab, eine
Kulturveranstaltung  aufzuziehen.
Am Ende entschied sich Dumas, Bre-
genz den Zuschlag zu geben.

Es ist ja alles kein Wunder. Der
Schlissel liegt schon im Namen.
Bregenz ist aus Brigantium hervor-
gegangen, ein nicht etwa romisches
Wort, sondern aus dem Keltischen,
»brigant” bedeutet herausragend.

Die ortlichen Sozialisten waren dage-
gen. 60000 Schilling in Zeiten, wo die
Leute sich sorgten, daheim die Mauler
zu stopfen, fanden sie unangemessen.

Hauptquartier der 4. AvD-Rohrl-Klassik:
Das Bregenzer Festspielhaus




Aber der Mensch lebt nicht vom Brot
allein, fand Landeskulturreferent Eu-
gen Leissing, der die Menschen von
ihren Alltagssorgen ablenken wollte.
Stadtrat Adolf Salzmann wollte den
Tourismus ankurbeln, und der Vo-
rarlberger Landeshiihnenchef Kurt
Kaiser wollte seine Leute in Lohn
und Brot bringen. Viele Kuinstler und
Kulturschaffende waren aus der rus-
sischen Besatzungszone im Osten Os-
terreichs nach Vorarlberg geflohen.
Am Ende wirkten 400 Kinstler an
der ersten Festwoche mit, Salzmann
organisierte zusatzlich ein Sportfest
mit 280 Mitwirkenden, er hielt eine
reine Kulturveranstaltung fir nicht
zugkraftig genug, er sollte sich irren.

Erstmals in der Musikgeschichte
wurde Mozart auf zwei Kieskédhnen
aufgefuhrt. Auf dem einen Schiff
stand das Biihnenbild fur das Sing-
spiel ,Bastien et Bastienne“, auf
dem anderen saf? das Orchester.

Die schwimmende Ldsung war kos-
tenguinstig, der See ein kostenloser

Schallverstarker, zudem lag der
Schauplatz  bestens angebunden
nahe dem Bahnhof. Schon die erste
Auffihrung 1946 war ein Erfolg: Zwar
konnten keine deutschen Besucher
kommen, denn die neue Grenze 6ff-
nete sich erst zwei Jahre spater, aber
dank 25000 Gasten (hauptséchlich
aus der Schweiz) blieb ein Reinge-
winn von 4000 Schilling, also um die
2000 Kilo-Brote.

In Bregenz haben sie heute ein
Jazz-Festival, ein internationales
Tanz-Festival, den Drei-Lander-Ma-
rathon und ein Hafenfest mit Feuer
werk. 270.000 Besucher kamen 2024
zu den 80 Veranstaltungen der Bre-
genzer Festspiele. Das kleine Bregenz
ist zu einer permanenten Welt-Kul-
turhauptstadt geworden.

Das alljahrlich in den Sommermona-
ten Juli und August aufgefihrte Festi-

Spektakuldre Mischung: mittelalterliche Burg
und Olraffinerie fiir Verdis ,, Troubadour* (2005)

val hat 1000 Arbeitsplatze geschaffen
und splt jahrlich Gber 100 Millio-
nen Euro in die Kasse. Die Seeblihne
schwimmt nicht mehr, sie steht seit
1979 auf einem festen Betonkern mit
Ton- und Lichttechnik, Maschinen,
Hydraulik und unterirdischen Ver-
sorgungstunneln. Mit 7000 Platzen
ist die Bregenzer Seebiihne die groR-
te der Welt, auf der alle zwei Jahre
auf Holzpfeiler im See gebaut ein
Biihnenbild fur eine neue Oper ent-
steht, das durchaus auch mal sechs
Millionen Euro kosten kann.

Das Buhnenbild fir Beethovens
einzige Oper ,Fidelio“ war 800
Tonnen schwer. Das Rache-Drama
,,Der Troubador” fand in der Kulisse
einer Olraffinerie statt, samt Feuer
speienden Fackeltlirmen. Die zwei
luftigen Turme fur Verdis ,Aida“
errichtete ein 85 Meter hoher Kran.
Leider konnte das Boot mit dem
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Kult-Platz

gewaltigen bronzenen Elefanten bei
der Premiere nicht losfahren, es gab
eine Sturmwarnung. Fur Puccinis
»Turandot® liefen die Buhnenbauer
ein Stlick chinesische Mauer vom See
in Richtung Himmel ragen. Die 200
Mann starke Terrakotta-Armee fand
anschliefend reiBenden Absatz und
tut ihren Dienst nun in umliegenden
Géarten und Parks. Kopf und Hande
eines mit 120 Stangen beweglichen,
14 Meter hohen Clowns ragten bei
Verdis ,Rigoletto* aus dem Wasser,
samt einem 13 Meter hohen Helium-
ballon, den die Luftfahrt-Behdrden
zertifizieren mussten.

Das verfallene Dorf flr Webers ,,Freischiitz* (2025)

Wahrend die Kulisse fir den ,,Frei-
schutz* im September nach und nach Urauffuhrung eines neuen, grandiosen Die Teutonen setzen statt auf Tendre

abgebaut wird, feiern die Bregenzer Schauspiels, die AvD-Rohrl-Klassik. eher auf Indianer und Piraten, bei
auf dem Platz der Wiener Sym- den Karl-May-Festspielen in Elspe
phoniker und im 1980 er6ffneten Und wie ging die Sache furr die 1946 und Bad Segeberg und den Storte-
Festspielhaus eine Premiere: die verschméhten Deutschen weiter? becker-Festspielen in Ralswiek.

Aus dem See gewachsen: ein Stiick Chinesische Mauer fur Puccinis ,, Turandot* (2015)

www.Roehrl-Klassik.de
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Nordlichtjager
Porsche 964 Turbo WLS (1990)
Peter Paffrath (D)
Doris S6hngen (D)

Porsche 912 (1967)
Ulf Lutkemeier (D)
Sinisa Milic (D)

Nordkapp-Team
Porsche 964 Carrera 2 Cabrio (1990)
Axel Lotz (D)
Martha Lotz (1)

Team 911 ST
Porsche 9112.5 ST (1972)
Dr. Carlo Lackerbauer (D)
Elke Fuchs (D)

Nordlichtjager
Porsche 944 (1986)
Heinz-Hermann Eiken (D)
Dr. Heiner Frommeyer (D)

www.Roehrl-Klassik.de

Porsche 928 GT (1990)
Wilfried Ott (D)
Maximilian Stappenbeck (D)



Porsche 911 T Targa (1972)
Ralf Ehlen (D)
Heike Koppel (D)

Nordkapp-Team
Porsche 930 Flatnose Targa (1988)

Thomas Kosling (D)
Claudia Késling (D)

AvD-Ro6hrl-Klassik 2025
Teams

Team Sauerland / Hotel Deimann
Porsche 911 2.7 RS (1973)
Stefan Spies (D)

Dr. Jan KUpperfahrenberg (D)

Porsche 964 Carrera 4 Targa (1991)
Emilia Kosling (D)
Luisa Koésling (D)

Porsche 993 Cabrio (1997)
Carla Kosling (D)
Alexander Braune (D)

Porsche 964 (1993)
Heinz-Otto Sagel (D)
Barbara Lindig (D)

www.Roehrl-Klassik.de
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Porsche 911 Speedster (1989)
Thomas Bockeler (D)
Mavimilian Gerth (D)

Porsche 964 WTL (1993)
Willy Ringbeck (D)
Thorsten Flack (D)

Team Sauerland / Hotel Deimann
Porsche 964 (1991)
Bernd Kotthoff (D)

Martin Walter (D)

Nordlichtjager
Porsche 993 Cabrio (1996)
Wilhelm Middelberg (D)
Silke Middelberg (D)

Porsche 993 4S (1995)
Ralf Greiner (D)
Ferry Greiner (D)

www.Roehrl-Klassik.de

Porsche 356 B 2000 GS Carrera 2 (1963)
Harald Tebbenhoff (D)
Elke Tebbenhoff (D)
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Teams

Porsche 911 T/ R (1967)
Christian Bruse (D)
Dr. Wolfgang Schltnder (D)

Porsche 964 Carrera 2 (1992)
Peter Roll (D)
Stefanie Hardes (D)

Porsche 911 Carrera Coupé (1984)
Dr. Jorg Pfisterer (D)
Petra Pfisterer (D)

Porsche 930 Flatnose Turbo (1989)
Lars-Hendrik Harsveldt (D)
Dietmar Harsveldt (D)

Porsche 911 Carrera 3.2 Coupé (1987)
Rudiger Kloos (D)
Max Kloos (D)

Porsche 911 (1976)
Ralf Thiehofe (D)
Christine Thiehofe (D)

www.Roehrl-Klassik.de
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Teams

Porsche 911 WTL (1984)
Thorsten Au (D)
Nicole Marx (D)

Scuderia Lindau
Porsche 356 A Cabrio (1958)
Stefan Rausch (D)
Annette Rausch (D)

Autoteam Breilmann
Porsche 911 Targa (1985)
Richard Breilmann (D)
Julius Breilmann (D)

Porsche 911 Carrera 2.7 (1974)
Andreas Gembiak (D)
Jutta Lafond (D)

www.Roehrl-Klassik.de

Team Sauerland / Hotel Deimann
Porsche 911 Carrera (1987)
Andreas Franke (D)
Barbara Habelok (D)

SRR

Autobahnpolizei Disseldorf
Porsche 356 B "Polizei" (1960)
Prof. Dr. Jurgen Wettke (D)
Prof. Dr. Sénke Frey (D)



Porsche 911 Carrera 3.2 (1993)
Mirko RoBkamp (D)
Melanie RoBkamp (D)

A-Team
Porsche 911 Cabrio (1989)
Sven Kuch (D)
Martin Albair (D)

Team Sauerland / Hotel Deimann
Porsche 911 G "Safari" (1986)
Oliver Graf (D)

Aron Schrichten (D)

AvD-Ro6hrl-Klassik 2025
Teams

Norisring NUrnberg
Porsche 911 Carrera 3.2 (1983)
Wolfgang Schlosser (D)
Stefan Schlosser (D)

Kraftwagenkultur
Porsche 911 T Targa MFI (1972)
Sebastian Janssen (D)

Heike Janssen (D)

Porsche 944 Turbo S (1990)
Basil Erath (CH)
Fritz Erath (CH)
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Porsche 993 Carrera 4 (1995)
Hans Ley (D)
Hanna Ley (D)

H&R Spezialfedern
Porsche 356 C (1963)
Kristin Heine (D)
Julia Zachos (D)

Porsche 911 Carrera RS / USA (1972)
August von Joest (D)
Pieter Wasmuth (D)

Porsche 993 Carrera Cabrio (1995)
Axel Pape (D)
Kerstin Pape (D)

Porsche 911 S Targa (1972)
Matthias Druffel (D)
David Druffel (D)

www.Roehrl-Klassik.de

Porsche 911 (1965)
Bernhard Pfaltzer (D)
Gottfried Burckhardt (D)
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Porsche 964 (1992)
Christoph Pliete (D)
Klaudia Brinkmann-Pliete (D)

Porsche 911 T (1973)
Anja Dérnemann (D)
Heiner Hasenrahm (D)

Porsche 911SC (1982)
Jérg Henning (D)
Sabine Henning (D)

Porsche 356 C (1964)
Peter Aeschbacher (CH)
Marianne Aeschbacher (CH)

Porsche 911 S Targa (1971)
Matthias Konig (D)
Elfi Kbnig (D)

Porsche 944 Turbo S (1990)
Christian Tschan (CH)
Hans-Peter Blandow (CH)
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Erste Hilfe: Mit sechs Dkw startet der AvD 1953 semen Pannendlenst

DIE WEGBEREITER

Der Automobilclub von Deutschland hatte bei vielen Meilensteinen der
Automobilgeschichte seine Finger im Spiel, so auch bei der AvD-Rohrl-Klassik.

— Es ist kein Dutzend Jahre her, dass

A4 Bertha Benz mit ihrer Fahrt von
Mannheim nach Pforzheim das au-
tomobile Zeitalter eingeldutet hat, da
griindet sich in Berlin der erste Auto-
mobilclub Deutschlands. Angestof3en
von der Zaren-Cousine Anastasia von
Mecklenburg versammeln sich unter
dem Dach des Deutschen Automo-
bilclubs DAC in den Folgejahren in
schnell heranwachsenden Ortsclubs
von Berlin bis Hessen der Adel und
der Geldadel. Die Mitgliedschaft im
DAC eroffnet Zugang zu den hochs-
ten gesellschaftlichen Kreisen.

Und die drehen groflRe Rader. Schon
ein Jahr nach der Griindung organi-
siert der Club in Frankfurt die erste
internationale Automobilausstellung
(IAA) der Welt. 1904 organisiert der
DAC in Bad Homburg das erste Auto-
rennen in Deutschland, ein Lauf zum
Gordon Bennett Cup. 1905 wird selbst
Kaiser Wilhelm II Mitglied, worauf
aus dem DAC der KAC, der kaiserliche
Automobilclub wird, der, umtriebig
auch nach Ende des Kaiserreichs die

Helfer-Hauptquartier: AvD-Zentrale in Frankfurt



Immer dabei: Schnelle AvD-Eingreiftruppe, hier in den
franzésichen Alpen bei der AvD-Histo-Monte

ST oM G LELLE WON DEUTSC
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Automobil-
Ausfiellung

Ausfiellungshallen
am Zoo 12.-22.0kt.

Berlin 1911.

Pionierleistung 1: Die Internationale Automobilausstellung IAA ist eine Erfindung des AvD

Deutsche Verkehrswacht mitgriin-
det, am Bau der Berliner Avus-Auto-
bahn beteiligt ist und dort 1925 den
ersten ,,GroRen Preis von Deutsch-
land*“ ausrichtet.

Als die Nazis 1933 das Regime Uber-
nehmen, andert der DAC hastig seine
Satzung, er nennt sich ,,Deutscher
Auslands-Club®, um der Gleichschal-
tung zu entgehen, die samtliche Au-
toclubs ereilt.

Nach dem zweiten Weltkrieg
grinden sich viele Clubs neu, in
Konigstein im Taunus wird der DAC
unter dem Namen ,,Automobilclub
von Deutschland“ reanimiert und
ein Jahr spater in den Weltautomo-
bilverband FIA aufgenommen. Die
Grofen des Vereins sind immer noch
Blaubliter, neben Formel-1-Legende
Juan-Manuel Fangio, Porsche-Renn-
leiter Fritz-Huschke von Hanstein,
Ex-Mercedes-Grand-Prix-Pilot Man-
fred von Brauchitsch und der spétere
FIA-Président Furst Paul von Metter-
nich.

Pionierleistung 2: Der AvD richtet hierzulande auch die ersten Autorennen aus, spater den Grofen Preis von Deutschland




Aber der AvD ist langst nicht mehr
nur ein Club der Reichen und Scho-
nen, Angefangen mit sechs DKW-
Kastenwagen nimmt er 1953 im an-
brechenden Wirtschaftswunder, das
weite Teile der Bevolkerung zu Kraft-
fahrern macht, einen Pannendienst
auf. Mittlerweile gehdren 2000 Fahr-
zeuge zur Flotte, Europa weit sind
8000 Pannenhelfer fur die rund 1,4
Millionen Versicherten im Einsatz,
denen auch KfzZ-Versicherungen,
Auslands-Krankenversicherungen
und Rechtschutz geboten werden.

Der Club setzt sich schon seit einem
halben Jahrhundert fur klassische
Automobile ein, organisiert 1972
den ersten Oldtimer-Grand-Prix,
setzt sich flr die Belange von Old-
und Youngtimer-Besitzern ein und
k&mpft um die Einstufung klassi-
scher Automobile als Kulturgut. Seit
2025 ist der Club auch Partner der
AvD-Réhrl-Klassik. Und selbstver-
standlich wachen (ber das Feld der
170 Porsche im Fall des Falles auch
die AvD-Pannenhelfer.

SONNABEND, 1. A.IJGI.IST

GROSSER PREIS VON BERLIN

DEUTSCHE AUTOMOBIL - MEISTERSCHAFT

VERAMSTALTER AUTOMORILCIUE

+ 1IS5UHR

VOHN DEUTSCHLAND EY

Avl

Forderer der
Réhrl-Klassik:
AvD-Prasident
Lutz-Leif Linden
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Teams

964 Hanstedt
Porsche 964 Carrera 4 Cabrio (1990)
Michael Strehlow (D)
Tanja Walter (D)

Stellenbosch
Porsche 993 Carrera (1994)
Dr. Sebastian Wenzel (D)

Dr. Florian Brinkel (D)

Porsche 924 Turbo Targa (1980)
Kay-Uwe Wehring (D)
Lukas Zabel (D)

www.Roehrl-Klassik.de

CCN Classic Club Niederelbe e.V.
Porsche 356 Cabrio (1961)
Henning Klindworth (D)

Ulf Harms (D)

Porsche 356 B (1960)
Christian Schmitz (D)
Andrea Schmitz (D)

Schweerbau Air & Energy
Porsche 993 Cabrio (1994)
Dr. Falko Wittorf (D)
Caroline Naylor-Wittorf (D)
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Porsche 993 Targa (1996) Porsche 993 Carrera 4S (1996)
Martin Grassl (D) Walter Heider (D)
Konstantin Grassl (D) Ottmar Pfeil (D)

Porsche 911 SC Coupé 3.0 (1981) Porsche 964 RS (1992)
Wolfgang Weileder (D) Thomas Hauser (CH)
Ulrike Weileder (D) Dennis Wey (CH)

La Sqaudriga Ringazzi

Porsche 911 S (1974) Porsche 964 Coupé (1993)
Andreas Kustura (D) Joseph Kotrie-Monson (GB)
Susanne Hilker (D) Erik McNeill (D)

www.Roehrl-Klassik.de
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Porsche 964 (1987)
Liam Kotrie (GB)
McCartan (IRL)

Ande Votteler & Friends
Porsche 356 A Speedster (1956)
Gerold Trommelschlager (D)
Marlies Trommelschldger (A)

Porsche 911 SC 3.0 (1980)
Klaus Hartjen (D)
Dorte Hartjen (D)

Porsche 964 (1991)
Andreas Heymann (D)
Christiane Heymann (D)

Porsche 911 SC 3.0 Carrera Targa (1977)
Prof. Dr. Thomas Bals (D)
Uli Brockmann (D)

Porsche 964 (1992)
Christian Pollmeier (D)
Ingo Hausdorf (D)



Porsche Club Heilbronn-Hohenlohe
Porsche 356 SC Coupé (1964)
Dr. Sven Hanselmann (D)
Uwe Horvath (D)

AvD-Ro6hrl-Klassik 2025 7
Teams

Porsche 911 RSR 2.7 (1973)
JUrgen Schneider (D)
Elke Schneider (D)

Team Let's have fun

Porsche 356 B 1600 Roadster (1959)
Wolfram Kraeplin (D)
Marko Plischkaner (D)

Team Let's have fun
Porsche 911 Carrera 3.2 WTL Targa (1985)
Julia Kraeplin (D)
Lea Plischkaner (D)

Ande Votteler & Friends
Porsche 911 Carrera 2.7 (1974)
Dennis Kissling (D)

Tanja Seiffert (D)

Porsche 968 Cabrio (1992)
Erwin Schréder (D)
Franz-Josef Diedler (D)
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Porsche 993 Cabrio (1995)
Andrea Gramig (D)
Bernd Plocker (D)

Ande Votteler & Friends
Porsche 911 Carrera 3.2 Coupé (1989)
Tankred Eckert (D)

Lennart Eckert (D)

Beverly Huls
Porsche 968 Cabrio (1994)
Oliver Exler (D)

Isabel Exler (D)

964 Carrera 4 Cabrio (1993)
Heiner Immig (D)
Conny Immig (D)

Porsche 928 GTS (1993)
Friedrich Ungnadner (D)
Ingrid Ungnadner (D)

www.Roehrl-Klassik.de

Porsche 911 Carrera RS (1973)
Lutz Rathenow (D)
Manfred Geisler (D)



Porsche 356 B 1600 S Cabrio (1960)
Thomas Schulz (D)
Elke Schulz (D)

AvD-Ro6hrl-Klassik 2025 7 7
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Ande Votteler & Friends
Porsche 356 A Coupé (1958)
Erik Stammberger (D)
Andrea Stammberger (D)

Porsche 993 Cabrio (1997)
Stephan Bartels (D)
Jana Glowatzki (D)

Porsche 914/6 GT "Sunoco" (1971)
Karsten Helber (D)
Timo Donati (D)

Porsche 911 Coupé (1979)
Ralf Gerhard (D)
Leif Gerhard (D)

Porsche 911 Speedster (1989)
Thomas Schmidt (D)
Rainer Schwan (D)
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Teams

Team PIK
Porsche 911 Carrera Cabrio (1984)
Christoph Wegner (D)

Ingo Nolte (D)

Porsche 964 Carrera 4 Cabrio (1988)
Michael Rauth (D)
Josef Mdller (A)

Team Tonmeister

Porsche 928 GT (1989)
JUrgen Pfeiffer (D)
Nicole Booss (D)

Sporthodontics
Porsche 964 Cabrio (1993)
Dr. Stephan Pies (D)

Dr. Beate Pies (D)

A S
Senneblitz
Porsche 911 SC 3.0 Coupé (1978)
Erik Pollmeier (D)
Andreas Tasch (D)

Porsche 911 T Coupé (1970)
Toni Fricker (CH)
Johannes auf der Lanver (D)
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DrittgroRter See Mitteleuropas: ,,Das schwébische Meer*

GRANDIOSE

RHEINFALL




AvD-ROhrl-Klassik 2025
Grandioser Rheinfall




uerst die schlechte Nachricht:

Der Schauplatz der diesjahrigen
AvD-Rohrl-Klassik wird in Kirze
nicht mehr existieren. Gemessen am
Alter unseres Planeten (4,5 Milliar-
den Jahre) sind 40000 Jahre ein Wim-
pernschlag. Genau die feinen Fluss-
sedimente, die der Alpenrhein bei
Bregenz in den Bodensee spiilt, die
einst die Ufer dieses Gletscherrand-
sees bildeten und abdichteten, wer-
den Deutschlands grof3tes Binnenge-
wasser demnéchst verlanden lassen.
Die gute Nachricht: Die Menschen an
seinen Ufern sehen nicht tatenlos zu.

Wir wohnen noch gar nicht lange
an den Gestaden am ,,Bodmansee*,
wie er ursprunglich hief, und was
im Keltischen ,Siedlungsplatz in
der Ebene bedeutet. Die altesten
Funde menschlicher Besiedelung
finden sich in der Jungsteinzeit, die
Pfahlbausiedlung in Unteruhldingen
gehort wie auch die Klosterinsel Rei-
chenau zum Unesco-Weltkulturerbe.

Wenn wir davon reden, wie sich die
Oberflache unseres Planeten formte,
werfen wir mihelos mit Millionen
von Jahren um uns. Gut Ding will
Weile haben. Steter Tropfen hohlt
den Stein. Gemessen an geologischer
GemaRigkeit ist er noch ein Baby.
Der Bodensee, wie wir ihn kennen,

war bis vor 10000 Jahren ein ver-
wunschener Ort, schlief unter einem
Eispanzer 900 Meter tief. Als das
Eis abzog, bildete sich am Ende des
schwindenden Rheingletschers ein
See, und nicht irgendeiner.

Der Bodensee ist Deutschlands groR3-
tes Binnengewasser. VVon seinen 273
Kustenkilometern gehéren 173 zu
deutschen Gestaden, 72 Kilometer
liegen in der Schweiz und 28 in
Osterreich. Der Bodensee, der ein-
zige See der Welt, an dem sich drei
Staaten treffen. Und trotzdem ist er
grenzenlos. Wem welcher Teil des
groRen Obersees gehort, wurde bei
aller Regulierungswut der Moderne
nie festgelegt. Der ,Hohe See“ gilt
wie die Ozeane als staatsfreies Gebiet.

Dabei war der See mit seinen frucht-
baren Ufern, an denen Wein und
jeder dritte geerntete Apfel Deutsch-
lands gedeihen Uber Jahrtausende
schwer umkampft. Im 30-jahrigen
Krieg kreuzte gar eine schwedische
Flotte auf dem See. Die urspriinglich
keltische Siedlung Brigantion, in der
die vierte Rohrl Klassik ihr Haupt-
quartier aufschlagt, und die heute zu
Vorarlberg zéhlt und Bregenz heif3t,
war einst ein wichtiger Flottenstutz-
punkt der ersten Weltmacht Europas.
Die erste Uberlieferte Schlacht auf

dem See fand 16 vor Christus statt.
Von den Romern hat der See auch
seinen zweiten wichtigen Namen
bekommen. Im Englischen heil3t er
Lake Constance, in Frankreich Lac
de Constance und in Italien Lago di
Constanza, benannt nach dem rémi-
schen Kaiser Konstantin I, dem auch
die Stadt Konstanz ihren Namen
verdankt.

Der See ist seit jeher eine wichtige
Drehscheibe fur Fernreisende, von
Pilgern bis Wanderern. Die Romer
legten die erste Seeuferstraflie an. Ne-
ben zwei Jakobswegen begegnen sich
hier Fernwanderwege vom Nordkap
bis Griechenland. Nach 2.900 Kilo-
metern endet in Konstanz auch die
Deutsche Alleenstrafe.

Von den zehn groReren Inseln, wie
die bekannten Mainau, Lindau und
Reichenau, hat sich letztere zu einem
Surfrevier gemausert. Mit seiner Fén-
lage und den Wetterumschwiingen
am Alpenrand kann der See tiickisch
sein. Wellen kdnnen vier Meter hoch
sein. Wer hier ein Boot fiihrt, braucht
ein spezielles Bodensee-Schifferpa-
tent. 57000 Boote sind rund um den
See registriert. Der Stolz des Sees
ist der 1913 gebaute und seit 1990
liebevoll restaurierte Raddampfer

Hohentwiel, auf dem Walter Rohrl
in diesem Jahr zum Warm-Up-Abend




N
Treibende Kraft: Der Rhein hat den
Bodensee erschaffen. Der Rheinfall in 1
Schaffhausen ist nicht etwa der Zufluss, sondern der Abf]

ladt. Seltener als das &lteste Dampf-
schiff des Sees ruckt die ,,Konstanz*
zu besonderen Ausfligen aus. 1928
in Dienst gestellt, ist sie die dlteste
Binnen-Autoféhre Europas.

Trotz regen Schiffsverkehrs ist das
Wasser des Bodensees auBergewdhn-
lich sauber. Der See versorgt jahrlich
5 Millionen Menschen mit Trinkwas-
ser. Die rund 180 Millionen Kubikme-
ter Wasser andern wenig an seinem
Pegel. 13 Flusse und zahllose Bache
fullen den See. Der Rhein steuert
allen 225000 Liter bei — pro Sekunde.
Daneben wird reichlich Geld ange-
spiilt. Uber 20 Millionen Menschen
Ubernachten jahrlich. Dabei gehen
knapp zwei Milliarden Euro ins Netz.
Waére der See ein EU-Staat, lage er
beim Pro-Kopf-Bruttosozialprodukt
nach den Steuerparadiesen Irland
und Luxemburg auf Rang drei.

Dass man den Bodensee auch

»Schwabisches Meer* nennt, ist nicht
etwa dem GroRenwahn des 1918 un-
tergegangen Konigshaus der Wirt-
temberger zu verdanken, sondern
dem Patzer romischer Chronisten,
die das Reich der Sueben falschlich
an der Ostsee verorteten.

Mit seinen 536 Quadratkilometern
kann er einem manchmal schon wie
ein Meer vorkommen. In Mittel-
europa sind nur der ungarische Plat-
tensee (594 kmz2) und der Genfer See
(580 km2) groRer. Auch beim Wasser-
volumen liegt der Bodensee auf Rang
drei. Der Extremschwimmer Christof
Wandratsch brauchte zur Durchque-
rung von Ludwigshafen nach Bre-
genz knapp 21 Stunden. Fairerweise

Fotogenes Detail: Noch immer schweben regelméagig Zeppeline tiber dem See

sei erwahnt, dass er wegen einer
Gegenstromung vier Stunden kaum
von der Stelle kam. An klaren Tagen
lieBe sich theoretisch von der Bre-
genzer Seeblhne Uber den ganzen
Obersee hinuber ins Luftlinie 46 Ki-
lometer entfernte Konstanz blicken,
praktisch sieht der Ferngucker nur
Wasser. Wegen der Erdkrimmung
wolbt sich der See dazwischen rund
41,5 Meter.
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PORSCHE TYPEN BEI DER 4. AvD-ROHRL-KLASSIK

CHARAKTERSTARKE TYPEN

Alles Porsche oder was?

Ja schon, aber die unter-
scheiden sich teils enorm
voneinander.

Was féhrt denn da genau
vorbei. Was zeichnet be-
stimmte Porsche Modelle
aus?

Unser Typenlexikon klart
ein bisschen auf.

356
DER
URMETER

er Porsche 356 ist das erste

Serienautomobil, an dem stolz
die Lettern der Automacher-Dynas-
tie glanzen. Vom Kéfer erbt er das
Antriebsprinzip des luftgekihlten
Boxermotors im Heck, ergénzt jedoch
um sportliche Gene, die den leichten
Wagen auch gegen wesentlich stér-
kere Konkurrenz aus Italien bestens
aussehen lassen. Von Anfang an ist
der zundchst im osterreichischen
Gmund und spéter in Zuffenhau-

sen gebaute 356 ein Exportschlager
des Wirtschaftswunders. Vor allem
die Amerikaner lieben den kleinen
deutschen Sportwagen, der fur sie
geradezu billig ist, im damals armen
Europa aber ein weitgehend uner-
reichbarer Traum bleibt. Der 356 ent-
puppt sich als ein echter Dauerbren-
ner in Urform (1949-1955) und den
Uberarbeitungsstufen A (1955-1959),
B (1959-1963) und C (1963-1965).

Typenlexikon

1949 - 1965

40 - 130 PS

1.086 - 1.966 cm?®

Coupé, Cabrio, Speedster

www.Roehrl-Klassik.de
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O11
DAS

MEISTERSTUCK

Wenn ein Kind einen Sportwa-
gen zeichnen soll, kommt in
den meisten Féllen ein 911 dabei
heraus. Flr uns heute der Porsche
schlechthin. Und doch geht 1963 bei
der ersten Prasentation auf der IAA
ein Aufschrei durch die Fan-Welt:
Das soll ein Porsche sein? Ein 356, das
ist ein Porsche! Und sechs Zylinder?
So ein Blédsinn! Ein Porsche muss
vier Zylinder haben! Und heute? Der
Porsche 911 ist eine lkone, die sich

930

SUPERSPORT-

WAGEN

achdem 1973 das G-Modell den

Ur-Elfer abgeldst hatte, ent-
schied Porsche, die fiir einen neuen
GT-Renner gewonnenen Erkennt-
nisse in einen StralRensportwagen
zu Ubersetzen. Gegenliber dem fru-
heren Topmodell Carrera 2.7 wuchs
die Breite zur Unterbringung 225
Millimeter breiter Reifen um 50
Millimeter. Den Auftrieb reduzier-
ten ein Frontspoiler und ein grolRer
Heckfliigel, der schon 1973 bei der
Rennversion des Carrera den Enten-
burzel abgeldst hatte. Die ,,Walflos-

immer wieder neu erfindet. Und das
bereits in achter Generation. Dem
Grundmodell stellt man schnell den
»S“ hinzu mit mehr Leistung, den
»T“ mit abgespeckter Ausstattung
und dann mit dem RS 2.7 eine echte
Rennmaschine. Erkennungszeichen:
Heckspoiler (Entenbiirzel genannt)
und Carrera-Schriftzug seitlich als
Hommage an den 356 Carrera. Der
Porsche 911 erféhrt 1975 ein Sicher-
heits-Update, erkennbar an den ,,Fal-

se* wurde zu einem unverkennbaren
Porsche-Merkmal des neuen Spit-
zenmodells, das die Bezeichnung 930
erhielt. Im Volksmund hief3 Porsches
erster Supersportwagen einfach 911
Turbo.

Weil der fur den Rennbetrieb 1974
auf Dreiliter aufgebohrte Saugmo-
tor an seine Grenzen gesto3en war,
flanschten die Ingenieure einen
KKK-Turbolader an den Boxer, der
das neue Spitzenmodell auf 260 PS
brachte. Das reichte fiir eine Be-

tenbalgen“ seitlich an den nun wuch-
tigeren Stof3stangen. Fans nennen
diese Version ,,G-Modell“.

1964 - 1989

130-231PS

1.991 - 3.164 cm?®

Coupé, Targa, Cabrio, Speedster

schleunigung aus dem Stand auf 100
km/h in 5,5 Sekunden und 250 km/h

Hochstgeschwindigkeit. Den  Ruf
der Kundschaft nach mehr Leistung
erhorte Porsche 1977 mit dem 3,3-Li-
ter-Turbo und nun 300 PS. Dazu bo-
ten die Zuffenhausener ab 1984 noch
ein Werks-Tuning mit 330 PS an.

1974 - 1989

260 - 330 PS
2993 - 3299 ccm
Coupé

www.Roehrl-Klassik.de
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964
LEVEL
UP

nter der Entwicklungsnummer

964 wird die neue Generation
des Porsche 911 konzipiert. Porsche
schwort, dass unterm Blech 85 Pro-
zent der Bauteile neu sind. Von au-
Ben kommt man ins Gribeln: Tlren
und Scheinwerfer gleich, lediglich
die rundlicheren Stof3stangen sind
zeittypisch besser integriert. So fahrt
Porsches Dauerbrenner in die 1990er
Jahre. Und wer das méchte, der kann
das mit Allradantrieb tun. Turbomo-

993

DER BESTE
LUFTGEKUHLTE

er letzte luftgekihlte Porsche

911 gilt bei Fans als der beste
luftgekiihlte Porsche 911 aller Zei-
ten. Auch Porsche-Ingenieure von
damals nicken und sagen, dass der
993 endlich alle ,Kinderkrankhei-
ten“ abgelegt und alle Kompromisse
Uber Bord geschmissen habe. Vom
Styling her bleibt der 911 ein 911,
auch als Nummer 993 im Porsche-
Konstruktionsreigen. Und wer hier
einsteigt, der erkennt alles wieder:
Zundschlissel links, Gas rechts und

toren gab es schon beim Vorgénger
(ab 1975). Auch der 964 bietet wieder
dieses Leistungsplus. Und obwohl die
Fachwelt langsam mault und einen
wirklich neuen 911 fordert: die Fans
lieben den 964 und greifen bis Pro-
duktionsende 93.750 Mal zu.

ab geht die Fahrt. Aber die neue
Hinterachse, die nun auf Wunsch
erhdltliche Viergang-Tiptronic und
feinste Turbotechnik bei den Topmo-
dellen zeigen stolz, was das Prinzip
911 auch 30 Jahre nach den ersten
Prototypen noch zu leisten imstande
ist. Ebenfalls neu: Die Targaversion
hat nun ein Glasdach, das man elek-
trisch nach hinten unter die Heck-
scheibe schieben kann. Kein Abbau
mehr, kein Verstauen im Kofferraum.

1989 - 1993
250 - 360 PS
3.299 cm?, 3.600 cm?
Coupé, Targa, Cabrio

1993 - 1998
272 - 450 PS
3.600 cm?, 3.764 cm?®
Coupé, Targa, Cabrio

www.Roehrl-Klassik.de
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924

EINSTEIGERS

TRAUM

er 924 ist ein 914 mit anderen

Mitteln. Ein moderner, hand-
licher Sportwagen mit Alltagsqua-
litdten, gespickt mit Teilen von
Volkswagen (z. B. Turgriffe und Lenk-
stockhebel) und Audi (z. B. der Audi-
Motor), gebaut von Porsche im
ehemaligen NSU-Werk in Neckar-
sulm. Diese Melange macht schnell
klar: Die Fans fremdeln mal wie-
der anfangs mit dem neuen Volks-
Porsche, doch heute gehort der

044
STARKER
BRUDER

er Porsche 944 teilt sich die

Grundform mit dem 924. Und er
hat das, was der 924-Generation in
den Augen der Porsche-Fans fehlte:
einen Porsche-Motor. Er wirkt zu-
dem bulliger durch die ausgestellten
Kotfliigel. Sein  Vierzylinder-Rei-
henmotor ist wie der 924 S-Antrieb
abgeleitet vom V8 des Porsche 928.
Der 944 ist gegenuber dem 924 um
fast ein Drittel teurer, doch die Fans
stort das damals nicht. Sie wollen

Frontmotorwagen mit Heckantrieb
und Getriebe an der Hinterachse
(Transaxle-Prinzip) dazu. Die Glas-
kuppel der Heckscheibe heizt den
Innenraum nicht unbetréachtlich auf,
aber egal: Der Augenaufschlag der
Klappscheinwerfer ist hinreiRend
schon. Vor allem die sportlichen Ver-
sionen des 924 sind heute gesucht.
Und manche Version ist so selten,
dass sie schon hoch gehandelt wird,
zum Beispiel der seltene Carrera GT.

Ein kleiner Geheimtipp sind die spa-
teren 924 S-Modelle mit dem halbier-
ten Porsche-Achtzylinder des 928.

1976 - 1988
125- 210 PS
2.479 cm?®
Coupé

einen Porsche, der durch und durch
Porsche ist. Auch wenn seine Wur-
zeln eigentlich noch immer in der
Kooperation von VW und Porsche
liegen. Zehn Jahre lang bleibt der
944 im Programm. Das Cabrio kommt
erst spat und ist vor allem als Turbo
auBerst selten!

1981 - 1991

163 - 228 PS

2.479 cm3, 2.990 cm?®
Coupé und Cabrio

www.Roehrl-Klassik.de
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968
MAXIMAL

TRANSAXIAL

Von allen Transaxle-Modellen
gilt der 968 als das beste und
ausgereifteste. Zum Abgesang der
GT-Linie, die eigentlich ab Mitte der
1970er Jahre dem 911 abldsen sollte,
zeigt Porsche noch einmal, was alles
moglich ist mit dem Transaxle-Prin-
zip. Seine Karosserie stammt vom
944, die Frontgestaltung erinnert an
den 928. Unter der Haube zeichnet
er sich durch mehr Wartungsfreund-
lichkeit aus. Und durch mehr Power!

928
DAS ERBE
DES 9117

Is der Porsche 928 im Jahr 1977

erscheint, ist allen im Unter-
nehmen Klar:
Das wird der Nachfolger des Porsche
911! Porsche wollte sich neu erfin-
den und hatte seit 1972 an dem gro-
Ben Wurf gearbeitet. Der 928 stellt
eine vollige Abkehr von allem dar,
was man bei Porsche kennt: Front-
motor, Getriebe jedoch hinten
(Transaxle), ein gerade in der ersten
Serie strenges Heckdesign, riesige

Er ist der damals schnellste Porsche
im Programm: 280 km/h sind mit
dem Dreiliter-Zweiventilmotor als
Turbo mdglich. Dennoch: Nach nur
vier Jahren ist Schluss. Lediglich
11.245 Exemplare rollen auf die Stra-
RBen. Einige davon gehen direkt in
Sammlerhénde.

1991 - 1995

240 - 350 PS
2.990 cm?®

Coupé und Cabrio

geschwungene Tiren, die auch das
Einsteigen hinten leichter mdglich
machen sollen. Denn der 928 ist ein
2+2-Sitzer, ein echter GT-Sport-
wagen also! Der Motor dazu? Ein
méchtiger V8! Wieder so ein Novum.
Gebracht hat es wenig: der 928 ge-
rat relativ schwer, und trotz bester
technischer Komponenten greifen
die Kunden lieber zum Original,
dem 911. 18 Jahre bleibt der 928 im
Programm, nur rund 61.000 Stiick

verlassen die Werkshallen. Der 911
Uberlebt seinen Nachfolger. Doch der
einst sogar von Steve Jobs pilotierte
928 gilt heute als eine der gréfiten
automobilen Design-lkonen seiner
Zeit.

1977 - 1995

240 - 330 PS
4.474 - 5.397 cm?®
Coupé

www.Roehrl-Klassik.de
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Porsche Outlaws

Die Stars der Restomod-Szene
192 Seiten

€49,90 [D]
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g ,Restomodding“-Stars

DIE

EerTEN Der Megatrend ,Restomodding”, also die

STUTTGARTER Kombination aus Restaurierung und Moder-
HOT- .. epe e . . ..

RODDER nisierung/Modifizierung, ist seit einigen Jah-

ren fester Bestandteil der Porsche Fankultur.

Michael Alan Ross widmet dieser Bewegung
ein eigenes Buch und beschreibt ihre Anfan-
ge, unter anderem mit James Deans beriihm-
tem 550 Spyder, und auch die bekanntesten
Vertreter der Jetztzeit.

v Geschichte und Entwicklung des Porsche
Restomodding-Trends

v Présentiert die besten Képfe der Szene
und ihre einzigartigen Fahrzeuge

v Mit reichhaltigen Fotografien und detail-
reichen Geschichten

= DELIUS KLASING shop.delius-klasing.de
versandkostenfrei ab 12€



914
FLUNDER

STATT MANTA

Der Volkswagen-Porsche 914 ist
ein Mittelmotorsportwagen mit
Targadach und Klappscheinwerfern.
Ein gunstiger Porsche dank vieler
Grof3serienteile von Volkswagen -
vom Kéafer-Lichtschalter bis hin zu
den Vierzylindermotoren. Als rein-
rassige Porsche dieses Typs gelten
die Sechszylinder. Aber den Kaufern
damals ist das egal: Ein Porsche zum
Low-Budget-Preis? So kann man sich
von der neuen Coupé-Generation

959
DER

Man spricht beim 959 von Por-
sches teuerstem  \Werbege-
schenk. Denn bei jedem gebauten
Porsche 959 zahlt das Unternehmen
drauf. Und das bei 420.000 D-Mark
pro Stick im Jahre 1987! Der 959
ist ein Hightech-Renner. Einer mit
Allrad, mit ABS sowieso, mit Rei-
fenluftdruckanzeige. Aber auch
ein Sportwagen, mit dem man die
Oma Brdtchen holen schicken kann.
Im Porsche 959 kann man immer

a la Ford Capri oder Opel Manta gut
absetzen. Der flunderflache 914 ist
schon vom Prinzip her viel mehr
Sportwagen als sie und verwohnt
zudem mit zwei Kofferrdumen, ab-
nehmbarem Dach und tiefer Sitzpo-
sition. Aber wie immer, wenn zwei
Konzerne etwas planen in Deutsch-
land: Es ist kompliziert. Eigens flr
den 914 erschafft man eine eigene
Vertriebsorganisation. Und das fir
118.978 verkaufte Exemplare. Nur

Hochstleistung  verlangen.  Auch
wenn man 1.000 Kilometer weit fahrt.
Technisch brillant, optisch ein wenig
gewohnungsbedirftig, steht der Por-
sche 959 fiir die technische Exzellenz
der Zuffenhausener Schmiede — aber
auch fir die damals dort vorherr-
schende Technikbesessenheit ohne
kaufmannische Riicksicht. Keine 300
Stiick des Porsche 959, der sowohl Le
Mans als auch die Rallye Paris-Dakar
gewinnt, werden gebaut. Legende auf

UBER-PORSCHE |

3.332 von ihnen haben am Ende ein
Porsche-Herz mit sechs Zylindern
und sportlichen 110 PS.

1969 - 1975

80 - 110 PS

1.679 - 1.991 cm?®
Targa

Radern! Rar und bis heute schlicht
der Uber-Porsche! Die sportlichere
Variante 959 S gibt es sogar nur 31
Mal.

1987 - 1988
450 - 515 PS
2.850 cm?®
Coupé

www.Roehrl-Klassik.de






BUONGUSTAIO

Genuss aul Balienisch

In der Anton-Schneider-StraBe in Bregenz fihlt man sich fast genauso wie in
einer romantischen Gasse von Verona. Kleine Restaurants, Geschafte und mit-
tendrin unser Ladenlokal Buongustaio. Im Herzen der Altstadt findest Du unse-
ren Gourmetshop mit Lokal zum GenieBen und Verweilen. Komm vorbei auf
einen ,caffé al banco", ein gutes Glas Wein, feine Antipasti oder ein Mittagessen

wie bei ,Ja mamma",

Buongustaio in Bregenz, Anton-Schneider-Str. 10, 6900 Bregenz
bregenz@buongustaio.cc, www.buongustaio.at, + 43 5574 44713

Dienstag - Donnerstag: 09:00-19:00 Uhr, Freitag: 09:00-21:00 Uhr
Samstag: 09:00-14:00 Uhr
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ROSTSCHUTZ-NRW

Korrosionsschutz in héchster Qualitat

Wir schitzen Klassiker

Ihr Spezialist fuir alle Formen der Rostschutzvorsorge.
Auf Wunsch mit bis zu 20 Jahren Garantie & DEKRA Zertifikat.

Eine Marke der OPT GmbH ¢ Kochstr. 49 (Eingang: Virchowstr. 140-146) » 47805 Krefeld
Telefon: +49 (0) 21 51/44 55-22 « www.Rostschutz-NRW.de
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IHR PARTNER
AUF DEM HEISSEN SITZ

FUr einen Platz unter den Besten zahlt vor allem eins: perfektes Teamwork. Diesem
Credo folgen wir nicht nur auf der Strecke, sondern bei jedem Schritt, den wir mit
unseren Kunden gehen. Seit 1899 gemeinsam erfolgreich.
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