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10 Jahre. 
Das Geburtstagsheft

Sonderausgabe 2020Sonderausgabe 2019Sonderausgabe 2018Sonderausgabe 2017

Jetzt im Abo 
+ Sonderheft gratis!

Sparen Sie im Abo 20 %
Portofrei nach Hause

Hier direkt bestellen:  0521/55 99 55
delius-klasing.de/porsche-klassik-2022 Kampagnen-Nr.: 03575



Deutschland ist nicht reich an 
sportlichen Idolen von natio-

naler und internationaler Strahl-
kraft. Walter Röhrl gehört zu dieser 
kleinen, exklusiven Gruppe von 
Ausnahme-Athleten; ihn zeichnet 
aus, dass er zum Synonym für seinen 
Sport wurde – und dass er völlig 
ohne Skandale geblieben ist.

Wenn nun die erste Oldtimer-Rallye 
startet, die seinen Namen tragen
darf, dann erfüllt mich diese Tatsache 
als Verleger, Initiator und zugleich 
Fan von Walter Röhrl und seinen ein-
zigartigen Fähigkeiten mit Stolz und 
großer Vorfreude. Als Gründer von 
„PORSCHE KLASSIK“ und Verleger
von Deutschlands führendem 
Medienhaus für Porsche-Literatur 
war es für uns eine Selbstverständ-
lichkeit, dass die „Röhrl-Klassik“ als 
reiner Porsche-Event zusätzlich neue 
Maßstäbe setzt.

Besonders charmant ist für mich die 
Wahl der Landschaft. Die Vielzahl 
an Seen, die längste Küstenlinie 
Deutschlands, tolle Alleen und 
weiche Hügelschwünge machen 
Mecklenburg-Vorpommern zu einer 
idealen Kulisse für faszinierende 
Ausfahrten im klassischen Porsche. 
Lassen Sie es uns deshalb intensiv 
genießen hier zu sein, diese wunder-
bare Region und die Gemeinschaft 
Gleichgesinnter und als Krönung: die 
Gegenwart vom besten Autofahrer 
der Welt: 
Willkommen zur 1. Röhrl-Klassik.

Herzlichst
Ihr

Konrad Delius
Verleger 
Delius Klasing Verlag 

DOPPELTE PREMIERE – GELEBTE PORSCHE-PASSION

EDITORIAL

Konrad Delius
Verleger Delius Klasing Verlag
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LEIDENSCHAFT FÜR DAS BESTE
Schenken Sie Ihrem Automobil den Auftritt, den es verdient. Das Swissvax-Credo «Automobilpfl ege 
muss einfach und effi  zient mit dem bestmöglichen und hachhaltigen Ergebnis sein» wird mit jedem 
Swissvax-Produkt aus dem umfassenden Sortiment konsequent umgesetzt. Das hat Swissvax als 
kleine Schweizer Manufaktur weltweit berühmt gemacht. Gerne beraten wir Sie persönlich zur opti-
malen Pfl ege Ihres Automobils. Rufen Sie uns an oder bestellen Sie gleich Ihr Swissvaxerlebnis in 
unserem Webshop. Mit Swissvax ist es ein Leichtes, Optik und Schutz herausragend zu verbessern – 
innen wie außen.

THE SWISSVAX MASTER COLLECTION
DIE GANZE WELT DER AUTOMOBILPFLEGE



ich freue mich sehr, dass wir mit 
dem Land Fleesensee Dreh- und 
Angelpunkt der 1. Röhrl-Klassik sein 
dürfen. 

Schön, dass Sie bei uns sind! Die 
Mecklenburgische Seenplatte gehört 
zu den beliebtesten Urlaubs-Regio-
nen Deutschlands. Mit ihren mehr 
als 1000 Seen ist sie ein wahres 
Paradies für Wassersportler und be-
geistert mit viel unberührter Natur.
 
Unser Urlaubsresort liegt in unmit-
telbarer Nähe zum Fleesensee mit 
einer perfekten Anbindung an die 
Städte Berlin, Rostock und Hamburg. 
Unsere Region, die durch urige Wäl-
der, ruhige Seen, artenreiche Flora 
und Fauna mit ihrem ganz eigenen 

Urlaubs-Charme überzeugt. Erleben 
Sie auf einer Fläche von rund 550 
Fußballfeldern die Vorzüge unseres 
bunten Urlaubsangebotes. Mit 
knapp 4000 Betten bietet das Land 
Fleesensee Abwechslung, Abenteuer, 
Entertainment, Erholung und viel 
Natur. Atmen Sie kraftvoll durch 
und tanken neue Energie.  
 
Wir sind uns sicher, langweilig wird 
es nicht!

Ich wünsche allen Teilnehmern 
einen angenehmen Aufenthalt in 
unserer wunderschönen Region, 
großartige Erlebnisse und allzeit 
gute Fahrt ohne Pannen. 

Schön, dass Sie da sind! 

KUR- UND TOURISMUS GMBH GÖHREN-LEBBIN

DOREEN 
MUSTER

Doreen Muster
Geschäftsführerin

Liebe Rallye-Freunde und Automobilbegeisterte,
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Ob ich eine Legende bin? Ich 
denke nein! Vielmehr hatte und 

habe ich das Glück, in meinem Leben 
das tun zu dürfen, was meine Leiden-
schaft ist: Autofahren. Das habe ich 
aus sportlicher Sicht ganz gut hin-
bekommen. Aber nicht nur während 
einer Sonderprüfung beim Lauf zu 
einer Rallye-Weltmeisterschaft ist es 
die Leidenschaft, die mich angetrie-
ben hat. Es ist das entspannte Fahren 
auf einer schönen Landstraße, es sind 
meine beiden Hände am Lenkrad 
und dieses Fahrgefühl am ganzen 
Körper auf einer kurvigen Land-
straße, was die Begeisterung in mir 
weckt. Und genau diese Leidenschaft 
und Begeisterung habe ich bei Peter 
Göbel gesehen, als er mir von einer 
Veranstaltung mit mehr als 100 
historischen Porsche-Sportwagen in 
Mecklenburg-Vorpommern erzählt 
hat. Er hat mich gefragt, ob ich mit 
dabei sein möchte und ob ich bereit 
sei, mit meinem Namen für diese 
Veranstaltung zu stehen. 

Lange musste ich nicht überlegen:
Wenn Porschefahren durch be-
rauschend schöne Landschaften 
im Mittelpunkt steht, wenn viele 
Porsche-Enthusiasten mit von der 
Partie sind und wenn das alles noch 
verknüpft ist mit herausfordernden 
Gleichmäßigkeitsprüfungen, dann 
bin ich mit Herz und Seele dabei. 
Ich bin sehr stolz, dass solch eine 
Veranstaltung meinen Namen trägt. 
Und: Es ist eine tolle Sache, dass der 
Delius Klasing Verlag seinen 111. 
Geburtstag mit einer Veranstaltung 
für 111 historische Porsche begeht.

Zugegeben, ich als Niederbayer 
bin kein ausgewiesener Kenner 
Norddeutschlands. Aber während 
der Vorbereitungen war schnell 
klar: Mecklenburg-Vorpommerns 
Landschaft, die Mecklenburgische 
Seenplatte und die unzähligen 
Alleen haben sofort meine Begeiste-
rung und die Vorfreude auf die
1. Röhrl-Klassik entfacht. Mich 
würde es sehr freuen, wenn die 
Röhrl-Klassik zu einer legendären 
Veranstaltung für Porsche-Fans wird 
– für jene hinter dem Steuer aber vor 
allem für alle Menschen entlang der 
Strecke. Denn ein Porsche erzählt 
Geschichten über uns, den Werde-
gang unserer Gesellschaft, den wirt-
schaftlichen Aufschwung in unserem 
Land und vor allen die fantastische 
Ingenieursleistung, die in jedem ein-
zelnen Porsche steckt, ganz gleich, 
ob es ein 356er, ein 911er oder ein 
Transaxle-Modell ist. 

Mit 111 historischen Porsche durch 
Mecklenburg-Vorpommern – es ist 
mir eine Ehre, dabei sein zu dürfen. 
Ich freue mich auf viele Porsche-
Gespräche und die vielen Fans ent-
lang der Strecke.

RALLYE-LEGENDE UND NAMENSPATRON

WALTER RÖHRL

Walter Röhrl
Zweifacher Rallyeweltmeister
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Sie wird ein automobiles Highlight 
des Spätsommers 2022: die 

1. Röhrl-Klassik. Der Countdown 
läuft – 111 Sportwagen werden am 
Start sein. Teilnehmen können dies-
mal alle jemals gebauten Porsche mit 
luftgekühlten Boxermotoren und die 
Transaxle-Modelle der Baureihen 
924, 944, 968 und 928. Und es hat sich 
herumgesprochen: Diese Rallye wird 
anders sein als andere. Weil es die 
bislang erste und einzige Veranstal-
tung dieser Art für Porsche-Klassiker 
in Deutschland ist. Weil kein Gerin-
gerer als die Rallye-Ikone Walter 
Röhrl Schirmherr und einer der 
Teilnehmer sein wird. Weil es eine 
Zusammenkunft und automobile 
Wanderung werden dürfte, wie man 
sie so, wenn überhaupt, eher aus  
den USA kennt, wo alljährlich die le-
gendäre Porsche Parade des PCA, des 

MIT HINNERK SCHÖNEMANN AN DER MÜRITZ

RENNLUFT
Die 1. Röhrl-Klassik – die neue Rallye für Porsche-Klassiker – führt durch Mecklenburg-
Vorpommern. Es ist die Heimat von Hinnerk Schönemann. 
Eine gemeinsame Streckenerkundung mit dem Ausnahme-Schauspieler.

In einem 30 Jahre alten Porsche 
911 Cabrio in dem seltenen Farbton 
Amethyst-Metallic cruist Schauspieler 
Hinnerk Schönemann durch seine 
Heimat.



Porsche Club of America, stattfindet. 
Am 1. September um 14:00 Uhr wird 
die vom Porsche Klassik Magazin ins 
Leben gerufene Rallye gestartet. In 
Mecklenburg-Vorpommern, auf dem 
Marktplatz von Göhren-Lebbin, Flee-
sensee. Schon am Tag zuvor beginnt 
die technische Abnahme der ersten 
Fahrzeuge. Sechs Etappen werden 
die Porsche-Teams erkunden, bewäl-
tigen, erfahren, um das gemeinsame 
Reisen im Klassiker zu erleben und 
am Ziel eine Gewinnerin oder einen 
Gewinner ausrufen zu können.

Wir wollen sie erkunden, die Stre-
cken der Röhrl-Klassik, zumindest 
einige Passagen. Um ein Gefühl zu 
vermitteln für die Mecklenburgische 
Seenplatte. Dazu haben wir uns 
Verstärkung geholt. Von einem, 
der hier wohnt. Jemand, der einen 
der historischen Porsche bei der 
1. Röhrl-Klassik pilotieren wird. Er 
kennt sich aus. Viele kennen auch 
ihn. Hinnerk Schönemann. Schau-
spieler. Mit dem Land verwurzelt. 
Er wird uns zeigen, wo es beson-
ders schön ist. Wir treffen ihn in 
Plau am See, seiner Stadt. Früh am 
Morgen, es ist ein Samstag, die Luft 

noch frisch, kommt er langsam mit 
seinem Porsche Panamera 4S um die 
Kopfsteinpflaster-Ecke gefahren.

Schönemann, der 2017 in fünf 
Spots für das Bundesland Mecklen-
burg-Vorpommern mitgespielt hat 
und den schon deshalb hier in der 
Gegend jedes Kind kennt, klettert 
aus seinem modernen Reise-Porsche. 
Mit einer Seelenruhe erfüllt er erste 
Selfie-Wünsche einiger Passantinnen 
und arbeitet sich dabei zum 911 in 
Amethyst-Metallic vor. Diskutiert 
mit uns über die Farbe, die man 
liebt oder auch nicht, aber niemals 
ignorieren kann. Und er freut sich, 
dass der Wagen eine Automatik hat. 
Einfach weil er Automatikgetriebe 
mag, auch wenn er professionell und 
schnell ein Auto mit manuellem Ge-
triebe bewegen kann. Er entert den 
Wagen. Dach auf. Und zieht sofort 
einen Vergleich zwischen dem drei 
Jahrzehnte alten 911 und seinem 
Panamera und erklärt, weshalb er 
Porsche so mag: „In einem Porsche 
ist es so: Da steigt man ein, und der 
legt sich um einen herum. Das ist 
angenehm. Toll.“ 

Seine Welt – viel Wasser und viel Ruhe. 
Hinnerk Schönemann ist ein Kind der 
Mecklenburgischen Seenplatte. Er ist 
bei Plau am See aufgewachsen.

Stimmt. Genau das macht ein Por-
sche. Hat er einen eigenen Porsche-
Klassiker? „Momentan nicht.“ Zu 
viel unterwegs? Auf jeden Fall viel 
unterwegs und viel beschäftigt. 
Einer der erfolgreichsten deutschen 
Schauspieler. Selbst mit Steven 
Spielberg hat er schon gedreht. Ein 
großartiger Mann, dieser Spielberg, 
gibt Schönemann uns zu verstehen. 
„Der Panamera ist klasse für die 
Fahrten zum Drehort. Ich fahre von 
hier immer nach Köln, das sind 580 
Kilometer. Das ist nichts für einen 
Klassiker.“ In der Domstadt steht er 
seit 2008 als Ermittler Jürgen Simmel 
für die Fernsehserie „Marie Brand“ 
mit Mariele Millowitsch vor der 
Kamera. Sie ist längst eine Freundin 
und Patentante eines seiner drei 
Kinder. 

Wir haben mittlerweile Fahrt 
aufgenommen mit dem 964 Cabrio. 
Unser erstes Ziel: die Seepromenade 
von Krakow am See, wo eine der 
besonderen Durchfahrtskontrollen 
der Röhrl-Klassik stattfinden wird, 
unmittelbar am Ufer. Hinnerk 
Schönemann senkt die Seitenschei-
ben des 911 Cabrios: „Wenn die 

Röhrl Klassik 2022
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Fenster oben sind, weht es innen ge-
nauso wie mit heruntergefahrenen 
Scheiben.“ Da kann man sie auch 
gleich unten lassen und sich den 
Duft der Landschaft um die Nase we-
hen lassen. Wir diskutieren noch den 
Spagat zwischen Porsche Panamera 
und Porsche 964. Ein Spagat, der für 
die meisten Porsche-Fahrer keiner 
ist, sondern gelebte Praxis. Wer 
einen alten Porsche in der Garage 
stehen hat, parkt oftmals daneben 
auch einen neuen Porsche. „Ich 
freue mich jeden Tag an meinem 
Panamera. Der ist auch ästhetisch 
schön. Man guckt ihn sich an – 
natürlich ist der in der Garage rück-
wärts eingeparkt, damit man immer 
die Schnauze von vorn sieht. Ich 
mag den richtig gerne anschauen.“ 
Der Schauspieler hat den viertürigen 
Achtzylinder-Sportwagen als jungen 
Gebrauchten gekauft. „Ein Überauto, 
das weiß ich natürlich. Aber ich bin 
im letzten Jahr 70.000 Kilometer 
gefahren. Das ist wirklich viel. Und 
da will ich natürlich ein Auto haben, 
mit dem ich als Familienvater auch 
gut wieder ankomme.“ Familien-
kutsche? Ja und nein. Schönemann: 
„Im Panamera habe ich jede Menge 

Hat einen besonderen Blick auf seine Heimat. 
Hinnerk Schönemann kommt viel herum, 
landet aber immer wieder zu Hause in
Mecklenburg-Vorpommern.

Frei wie ein Vogel – ob sich der Schauspieler Hinnerk 
Schönemann in diesem Moment so fühlt? 

www.Roehrl-Klassik.de



Landschaft, soweit das Auge reicht – genügend Raum 
für entspannte Ausfahrten im offenen Porsche.

Röhrl Klassik 2022
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Platz und Komfort und bekomme 
immer alles mit. Sogar meine Kinder. 
Zumindest zwei von denen, eines 
muss immer zu Hause bleiben.“ Er 
grinst. Vielleicht sollte Porsche in 
Erwägung ziehen, die 4+1-Sitzanlage 
zur Serienausstattung des Panamera 
zu machen. Zum Glück haben die 
Schönemanns für das dritte Kind 
noch einen Kombi. 

Wir erreichen Krakow am See. Der 
Boxer des 964 knistert auf der See-
promenade. Hinnerk Schönemann 
wird bei der 1. Röhrl-Klassik hier 
stehen, um sich einen von vielen 
Stempeln auf der Tour abzuholen. Er 
freut sich auf die Rallye: „Jetzt bin 
ich 47. Aber ich wäre gerne Rennfah-
rer geworden. Ich mag diesen Zirkus; 
ich liebe das.“ Vor etwa 15 Jahren 
ist er seine erste Oldtimer-Rallye 
gefahren. „Die Rallyes sind das, was 
man gut nebenbei, neben dem Beruf 
machen kann. Und dabei das Gefühl 
zu haben, ein bisschen Rennluft zu 
schnuppern.“ Irgendwann war er 
dann als Schauspieler mit Rennfah-
rer-Qualitäten auch in der Jury eines 
großen europäischen Automobilprei-
ses dabei: „Da habe ich Walter Röhrl 
kennengelernt.“ Am 31. August wird 
es ein Wiedersehen der zwei geben. 
Aber wie ist das denn nun wirklich 
mit dem eigenen Porsche-Klassiker?

Immerhin hatte der Mann schon so 
einiges an historischem Automobil-

gut: ziemlich alle Range Rover, einen 
123er Benz, einen Gaz-24 Wolga vom 
Opa, einen Chevy Suburban, einen 
Steyr 12M18, und gerade entsteht 
als neuestes Projekt ein ziemlich 
cooler Camper auf der Basis eines 
ehemaligen Mercedes Vario Gefäng-
niswagens. Zumindest lässt er sich 
entlocken, dass sein klassischer Por-
sche kein luftgekühlter sein müsste, 
aber ein 911: „Die Luftgekühlten 
klingen gut. Aber danach gab es die 
wassergekühlten 996. Hauptsache ist 
für mich, er hat genügend Leistung. 
Das wäre schon etwas, was mir gefal-
len würde.“ 

Wenige Kilometer später dann ein 
luftgekühlter Wink des Schicksals; 
er sitzt im 964, schaut auf den Tacho 
und ruft: „139.000 Kilometer. Exakt 
so viel, wie mein Panamera heute 
Morgen hatte.“ Der 911 als kleiner 
Bruder. Aber die vom Porsche Mu-
seum verkaufen die Autos eh nicht. 
Sein Favorit wäre zudem ein 911 
Coupé. Und er unterstreicht: „Eines, 
dass wirklich auch ein bisschen 
Kraft hat.“ Vielleicht ein 996 GT2? 
Den hat der Röhrl immer dem 996 
Turbo vorgezogen, weil er durch den 
Heckantrieb einen größeren Tank 
hatte. Das können die zwei dann auf 
der Röhrl-Klassik klären. 

Wir arbeiten uns derweil von 
Krakow am See über den Plauer 
See Richtung Müritz vor. Dort, 

an der Südspitze des Gewässers, 
liegt in Lärz der Flugplatz Müritz 
Airpark. Auf dem Gelände findet das 
legendäre Fusion-Festival statt. Und 
im September ein paar Wertungs-
prüfungen der Röhrl-Klassik. So viel 
sei verraten: Es geht darum, auf ab-
gesperrtem Terrain seinen Klassiker 
auch mal dynamisch zu bewegen. 

Als der 964 auf das Vorfeld des 
Flughafens biegt, schraubt sich aus 
dem Himmel eine Boeing-Stearman 
herunter – einer jener Doppeldecker, 
die in den 30er- und 40er-Jahren 
von der US-Army als Schulungs-
flugzeug eingesetzt wurden. Bei der 
Röhrl-Klassik wird diese Stearman 
auch dabei sein –  Rundflug nicht 
ausgeschlossen. Als Spaß am Rande. 
An diesem Sommertag rauscht der 
220-PS-Flieger über den 250-PS-Por-
sche hinweg, in dem Schönemann 
auf der Landebahn richtig Gas gibt, 
als er den Schatten des Vogels über 
sich sieht. Die Boeing schafft 200 
km/h, der 911 mit Tiptronic 256 
km/h. Was beide, Stearman und 964 
Cabrio, verbindet: Sie bieten – auf 
unterschiedlichen Flughöhen – das 
authentische und intensive Erlebnis 
des Reisens in einer anderen Zeit. 
Und darum geht es auch bei der 
1. Röhrl-Klassik: unterwegs sein, 
gemeinsam reisen mit einem Gefährt 
aus einer anderen Epoche. 
Start frei …



Buchen Sie jetzt das Gutachten für Ihren 
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Eine Nacht. Ein Fest. 
Ein magischer Moment.

Flanierball am 19. November mit Fernsehkoch Johann Lafer.

Event-Ticket: 210 EUR pro Person.
1 Nacht ab 669 EUR / 2 Nächte ab 869 EUR • für 2 Personen im DZ

SCHLOSS Fleesensee
Fleesensee Schlosshotel GmbH • Schlossstraße 1 • 17213 Göhren-Lebbin

Telefon: 039932 80100 • schlosshotel@fl eesensee.de • www.fl anierball.de

Es gibt wenige Momente, die einem nachhaltig im Gedächtnis bleiben.
Der Flanierball ist einer dieser Momente: Erleben Sie das aufregendste 

Event des Jahres im Herzen der Mecklenburgischen Seenplatte mit einem 
einmaligen Mix aus internationaler Kulinarik, live zubereitet von unseren 

Spitzenköchen mit prominenter Unterstützung durch Johann Lafer,
und mitreißender Musik in beeindruckender Kulisse.



1. RÖHRL KLASSIK

DIE WICHTIGSTEN ZEITEN
IM ÜBERBLICK
Mittwoch, 31.08.2022
13:30 - 18:00 Uhr Dokumentenabnahme (Tenne Schlosshotel Land Fleesensee)

13:30 - 18:30 Uhr Technische Abnahme (Marktplatz Land Fleesensee)

18:00 - 19:00 Uhr Rallye-Lehrgang mit dem Deutschen Rallyemeister Peter Göbel (Schloss Fleesensee)

Donnerstag, 01.09.2022
08:00 - 11:30 Uhr Dokumentenabnahme (Tenne Schlosshotel Land Fleesensee)

08:00 - 11:30 Uhr Technische Abnahme (Marktplatz Land Fleesensee)

12:00 Uhr Teilnehmer-Briefing (Tenne Schlosshotel Land Fleesensee)

13:00 Uhr Aushang der zum Start zugelassenen Teams

14:00 Uhr Start 1. Auto zur 1. Etappe „Rund um die Müritz“ (Markt Göhren-Lebbin), ca. 135 km

16:45 Uhr Ziel 1. Auto, danach gemeinsames Abendevent (Scheune Bollewick)

18:15 Uhr Start 1. Auto zur 2. Etappe „Abends durch die Seenplatte“, ca. 30 km

18:45 Uhr Ziel 2. Etappe in Göhren-Lebbin, Marktplatz

Freitag, 02.09.2022
07:00 Uhr Aushang der zum Restart zugelassenen Teams

08:30 Uhr Start 1. Auto zur 3. Etappe „Mecklenburgische Schweiz“ (Markt Göhren-Lebbin), ca. 170 km

12:05 Uhr Ziel 3. Etappe, Mittagspause (Gutshaus Landsdorf)

13:20 Uhr Start 1. Auto zur 4. Etappe „An die Ostsee“, ca. 180 km

ab 17:00 Uhr Ziel 4. Etappe und Zielempfang (Marktplatz Göhren-Lebbin)

 Abend zur freien Verfügung

  

Samstag, 03.09.2022
07:00 Uhr Aushang der zum Restart zugelassenen Teams

08:00 Uhr Start 1. Auto zur 5. Etappe „Durch Brandenburg“ (Markt Göhren-Lebbin), ca. 135 km

11:15 Uhr Ziel 5. Etappe, Mittagspause (Ziegeleipark Mildenberg)

12:20 Uhr Start 1. Fahrzeug zur 6. Etappe „Mecklenburgische Seenplatte“, ca. 115 km

ab 14:30 Uhr Großer Zielempfang (Marktplatz Göhren-Lebbin)

ab 19:30 Uhr Get-Together & Gala-Abend mit Siegerehrung (Tenne Schlosshotel Land Fleesensee)

Röhrl Klassik 2022
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ALLE ORTE – ALLE ZEITEN

111 PORSCHE ON TOUR
780 Kilometer durch die schönsten Landstriche Mecklenburg-Vorpommerns. Dreh- 
und Angelpunkt der 1. Röhrl-Klassik ist der Marktplatz in Göhren-Lebbin. Unser 
Zuschauer-Guide „Alle Orte – alle Zeiten“ verrät Ihnen, wann und wo Sie die Porsche 
live sehen und hören können.

Röhrl Klassik 2022

Route18

Ostsee

Ostsee

National-
park

Müritz

Nationalpark
Stechlin



Alle Orte - alle Zeiten zur 1. Röhrl-Klassik 2022



Start  ZK 1 – 14:00 h
Göhren-Lebbin

Marktplatz

DK 1 – 14:25 h
Hafen Waren
an der Müritz

WP 1 – 15:25 h
Mecklenburger
Großseenland

DK 2 – 15:10 h
Trojanisches Pferd

Ankershagen

DK 3 – 15:40 h
Marktplatz
Neustrelitz

WP 2 – 15:43 h
Hafen

Neustrelitz

WP 3 + 4 – 16:20 h
Lärz

Flugplatz

DK 4 IN – 16:45 h
Scheune Bollewick

Abendpause

ZK 2 OUT – 18:15 h
Scheune Bollewick

DK 5 – 18:25 h
Hafen Röbel

an der Müritz

WP 5 – 18:30 h
Kroneiche

WP 6 – 18:49 h
Göhren-Lebbin

DK 6 – 18:50 h
Göhren-Lebbin

Marktplatz

Röhrl Klassik 2022

Tag 1 – Etappen 1+220



111 historische Porsche über 165 
Kilometer auf den ersten beiden 
Etappen – Premierenstart der 
Röhrl-Klassik auf dem Marktplatz in 
Göhren-Lebbin ist der 1. September, 
14 Uhr. Gleich am ersten Fahrtag 
stehen echte Highlights auf dem 
Programm, darunter auch sechs 
Wertungsprüfungen und sechs 
Durchfahrtskontrollen. Erste Station 
ist Waren an der Müritz. Es geht zum 
Hafen, vorbei an den vielen Cafés 
mit besten Blick auf die Müritz. Über 
einsame Landstraßen führt die Route 
auch in einen Ort mit einem ganz be-
sonderen Namen: Sorgenlos. Weiter 
geht es nach Ankershagen, dem Ort, 
an dem der weltberühmte Altertums-
forscher, Archäologe und Troja-Ent-
decker Heinrich Schliemann seine 
Jugendjahre verbracht hat. Ihm zu 
Ehren steht hier auch eine riesiges 
begehbares Trojanisches Pferd. 

Durch den Müritz-Nationalpark geht 
es nach Neustrelitz. Die sternförmige 
spätbarocke Stadtanlage dieser Re-
sidenzstadt ist europaweit einmalig. 
Teilnehmer können sich sicher 
sein, dass auf dem Marktplatz viele 
Besucherinnen und Besucher sein 
werden. Ein echtes Highlight erwar-
tet die Teams auf dem ehemaligen 
Militärflughafen Lärz. An diesem Tag 
gehört die Startbahn den 111 histo-
rischen Porsche. Bei einer sportli-
chen Wertungsprüfung dürfen die 
Sportwagen etwas schneller bewegt 
werden. Ziel der Abendpause der 
1. Röhrl-Klassik ist das kleine Ört-
chen Bollewick. Dort steht Deutsch-
lands größte Feldsteinscheune. Der 
erste Tag endet in Göhren-Lebbin. 
Dorthin gelangen die 111 Teams 
über einen Zwischenstopp bei einer 
Durchfahrtskontrolle in Röbel am 
See. 

Sorgenlos in Sorgenlos – ein Ort bei der 
1. Röhrl-Klassik, der den Ortsnamen zum 
Programm für die 111 Porsche-Teams 
macht

Alleen und historische Porsche, soweit das 
Auge reicht. Die 1. Röhrl-Klassik bringt 111 
Porsche-Teams nach Mecklenburg-Vor-
pommern. Die Sportwagen-Tour steht im 
Zeichen des 111-jährigen Jubiläums des 
Delius Klasing Verlages.

ETAPPEN 1 UND 2 „RUND UM DIE MÜRITZ“ /
„ABENDS DURCH DIE SEENPLATTE“

IM PORSCHE ZWISCHEN
SORGENLOS UND TROJA
Im Uhrzeigersinn und in großer Runde um den Müritz-See 
und den Nationalpark Müritz – vorbei am Trojanischen Pferd 
von Ankershagen, dem Marktplatz in Neustrelitz – und das 
gemeinsam mit Rallye-Legende Walter Röhrl.

www.Roehrl-Klassik.de



Start  ZK 3 – 08:30 h
Göhren-Lebbin

Marktplatz

DK 7 – 09:40 h
Marktplatz

Teterow

WP 7 – 08:55 h
Nossentiner-

Schwinzer Heide

WP 8 – 10:05 h
Plattenweg

Mecklenburgische
Schweiz

WP 9 – 10:40 h
Hafen

Demmin

DK 8 – 11:00 h
Marina 

Loitz

WP 10 – 10:59 h
Marina Loitz

DK 9 – 11:55 h
Marktplatz

Tribsees

DK 10 IN – 12:05 h
Gutshaus Landsdorf

Mittagspause IN

Röhrl Klassik 2022

Tag 2 – Etappe 322
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Wenn der erste von 111 histori-
schen Porsche um genau 8:30 

Uhr den Startbogen am Marktplatz 
in Göhren-Lebbin passiert, dann sind 
es nur wenige Kilometer bis in die 
Schweiz – in die Mecklenburgische 
Schweiz, um genau zu sein. Bevor 
die 1. Röhrl-Klassik dort ankommt, 
ist aber womöglich zunächst Warten 
angesagt, denn die Teams müssen 
die berühmte Malchower Dreh-
brücke passieren – ein Meisterwerk 
der Verkehrstechnik, das ganz sicher 
für Kurzweil beim Warten sorgt. Die 
erste große Durchfahrtskontrolle 
findet dann auf dem Marktplatz von 
Teterow statt. Bevor die Teams im 
Hafen von Demmin Ihre zweite Prü-
fung mit der Stoppuhr absolvieren 
müssen, geht es erstmals über einen 

der typischen und sehr gut erhalte-
nen Plattenwege der Region. 

Nach Demmin folgt ein Abstecher 
zur Marina Loitz. Direkt an der 
Hafenkante rollen die Oldtimer 
vorbei am alten Kornspeicher und 
an Sportbooten, um sich einen 
Stempel in der Bordkarte abzuho-
len. Noch einmal werden die Teams 
in Tribsees von den Anwohnern 
und Fans begrüßt, danach dürfen 
sich die Mannschaften auf eine 
ungewöhnliche Mittagspause freuen. 
Im winzigen Ort Landsdorf heißt es 
dann im gleichnamigen Gutshaus 
„Guten Appetit“ – bei gutem Wetter 
steht den Teams der gesamte Park 
des Anwesens mitsamt historischem 
Kornspeicher zur Verfügung.

ETAPPE 3 „MECKLENBURGISCHE SCHWEIZ“

ALLEEN UND PLATTENWEGE 
SOWEIT DAS AUGE REICHT
Am zweiten Tag der 1. Röhrl-Klassik geht es in den Norden 
Mecklenburg-Vorpommerns. Genauer geht es zunächst in 
Richtung Nordosten über Teterow und Demmin nach Loitz. Es 
geht durch eine der schönsten Gegenden Mecklenburg-Vor-
pommerns, durch die Mecklenburgische Schweiz. 

Achtung Plattenweg: diese besondere 
Form der Straßen gibt es nur noch hier. 
Für die Oldtimer-Rallye hat man auch hier 
die schönsten Passagen gefunden. Und die 
sind ganz sicher auch mit den Sportwagen 
aus Zuffenhausen problemlos zu befahren. 

In dem winzigen Örtchen Landsdorf heißt 
es „Guten Appetit“. Früher war das Haus 
mit seinen Nebengebäuden einer der 
vielen historischen Kornspeicher, heute 
freut man sich auf Hochzeiten oder – wie 
in diesem Falle – auf die Teams der 
1. Röhrl-Klassik.

www.Roehrl-Klassik.de
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Tag 2 – Etappe 424
Start  ZK 4 – 13:20 h
Gutshaus Landsdorf

Mittagspause OUT

DK 11 – 13:47 h
Vogelpark

Marlow

DK 12 – 14:10 h
Ostseepromenade
Ribnitz-Damgarten

WP 11 – 14:30 h
Wiesenlandschaft

Dänschenburg

WP 12 – 14:45 h
Plattenweg

Zarnekow

DK 13 – 16:05 h
Uferpromenade
Krakow am See

WP 13 – 16:20 h
Plattenweg

Linstower See

WP 14 – 16:50 h
Laschendorf

DK 14 – 17:00 h
Göhren-Lebbin

Marktplatz

Laage

Lalendorf

Tessin



Nach der Pause geht es weiter 
in Richtung Ostsee, vorbei am 

Vogelpark Marlow, wo eine Durch-
fahrtskontrolle auf die Teilnehmer 
wartet. Noch ein kleines Stück 
weiter und die 1. Röhrl-Klassik 
erreicht die Ostsee. Ribnitz-Dam-
garten markiert den nördlichsten 
Punkt der Veranstaltung. Dank einer 
Ausnahmegenehmigung fahren die 
111 historischen Porsche direkt in 
den Hafen und über die angrenzende 
Strandpromenade unmittelbar ans 
Wasser – gute Bilder und schöne 
Eindrücke sind hier garantiert.

Bis zur nächsten Durchfahrtskon-
trolle im historischen Ortskern 
von Krakow am See sind es einige 
Kilometer, aber die lohnen sich 
besonders. Denn hier kommen 
vor allem die Cruiser voll auf ihre 

Kosten: Gemütlich mit dem Auto 
durch schöne Landschaften fahren, 
durch unendliche Alleen, über 
weitere Plattenwege und durch 
eine berauschende Wiesen- und 
Moorlandschaft – und das mit der 
Hand am Steuer eines historischen 
Porsches. In Krakow am See – direkt 
an der Uferpromenade – freut man 
sich dann besonders auf den Besuch 
der historischen Porsche-Fahrzeuge 
samt ihrer Besatzungen. Die Stadt 
begrüßt die 1. Röhrl-Klassik mit ei-
nem kleinen Straßenfest – mit Band 
und Cocktailbar für die Zuschauerin-
nen und Zuschauer. Die Ankunft des 
ersten Fahrzeugs der 111 Teams auf 
dem Marktplatz in Göhren-Lebbin 
ist für 17 Uhr eingeplant. Insgesamt 
haben die Teams auf dieser vierten 
Etappe dann 180 Kilometer zurück-
gelegt.

ETAPPE 4 „AN DIE OSTSEE“

DER RUF DES WEITEN 
MEERES
Die 1. Röhrl-Klassik schnuppert Seeluft. Die vierte Etappe
führt die 111 historischen Porsche an die Ostsee, genauer nach 
Ribnitz-Damgarten. 

In Krakow am See dürfen die Teams mit 
ihren Fahrzeugen sogar über die Strand-
promenade bis direkt ans Wasser rollen. 
Die Stadt freut sich sehr auf den Besuch 
der 111 Oldtimer.

Am nördlichsten Punkt der Tour erreichen 
die Teams die Ostsee. Gestempelt wird 
an der Promenade in Ribnitz-Damgarten 
direkt am Wasser.

www.Roehrl-Klassik.de
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Tag 3 – Etappe 526

Start  ZK 5 – 08:30 h
Göhren-Lebbin

Marktplatz

DK 15 – 08:50 h
Marktplatz

Wittstock / Dosse

DK 16 – 09:55 h
Schulplatz
Neuruppin

DK 17 – 10:10 h
Gut Hesterberg

DK 18 – 11:10 h
Ziegeleipark Mildenberg

Mittagspause IN

WP 15 – 09:05 h
Solarfeld

am Weinberg

WP 16 – 10:11 h
Gut Hesterberg

WP 17 – 11:09 h
Ziegeleipark
Mildenberg

Herzberg

Lindow



Die ersten Kilometer der 5. Etappe 
gehen Richtung Süden und sind 

der Zahl 1000 gewidmet, denn es 
geht vom Land der 1000 Seen – wie 
die Mecklenburger Seenplatte auch 
genannt wird – in die Stadt der 
1000 Rosen. Diesen Beinamen trägt 
Wittstock in Brandenburg, die Stadt 
mit einer der ältesten und bester-
haltenen Altstädte in Brandenburg. 
Direkt vor dem Rathaus auf dem his-
torischen Marktplatz findet auch die 
erste Durchfahrtskontrolle des Tages 
statt. Über einsame Alleen geht es 
weiter in Richtung Südwesten bis 
nach Neuruppin. Dort rollen die 
Teilnehmerinnen und Teilnehmer 
auf dem Schulplatz zur nächsten 
Durchfahrtskontrolle. Das direkt am 
Schulplatz gelegene imposante Alte 
Gymnasium wurde einst vom Dichter 
Theodor Fontane besucht.

Nächste Station ist Gut Hesterberg, 
ein Vorzeige-Landgut, das 2012 zum 
„Schönsten Bauernhof Deutsch-
lands“ gewählt wurde. Hier warten 
eine weitere Durchfahrtskontrolle, 
sowie eine Wertungsprüfung auf 
die 111 historischen Porsche. Dann 
rollen die Teams nach Meseberg, 
bekannt durch das dort gelegene 
Schloss, dem offiziellen Gästehaus 
der Bundesregierung. Im histori-
schen Ziegeleipark von Milden-
berg versammeln sich die Teams 
anschließend zur Mittagsrast. Auf 
dem Gelände steht ein imposanter 
Ringofen, in dem früher Ziegelsteine 
für den Bau von Häusern gebrannt 
wurden. 

ETAPPE 5 „DURCH BRANDENBURG“

AUF BESUCH IM 
NACHBAR-BUNDESLAND
150 Kilometer liegen bei dieser fünften Etappe vor den 111 
historischen Porsche. Es geht nach Wittstock, Neuruppin, vor-
bei an Zehdenick bis zum Industriemonument, dem Ziegelei-
park Mildenberg. 

Hier ging Theodor Fontane zur Schule 
und direkt vor seiner Schule steht eine 
Durchfahrtskontrolle auf dem Programm: 
Der bekannte Schulplatz in Neuruppin 
wird Schauplatz der 1. Röhrl-Klassik. 

Auf allen Etappen können sich die Teams 
auf wunderschöne Landschaften und 
unvergessliche Alleen freuen. 

www.Roehrl-Klassik.de

Der Ziegeleipark lädt am dritten Fahrtag 
zur besonderen Mittagspause.
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Tag 3 – Etappe 628

Start  ZK 6 – 12:20 h
Ziegeleipark Mildenberg

Mittagspause OUT

WP 18 + 19 – 13:08 h
Verkehrsübungspark

Linowsee

WP 20 + 21 – 13:50 h
Flugplatz

Lärz

DK 19 – 13:25 h
Flecken-Zechlin

Landbäckerei Janke

DK 20 – 14:35 h
Göhren-Lebbin

Marktplatz ZIEL



Die letzte der insgesamt sechs 
Etappen der 1. Röhrl-Klassik 

bietet mit 120 Kilometern zwar die 
kürzeste Fahrstrecke – das Roadbook 
hält aber einige unvergessliche Er-
lebnisse parat. Nach einem Schwenk 
durch den Nationalpark Stechlin 
mit seinen ausgedehnten Moorseen 
und Rotbuchenwäldern geht es zum 
Verkehrsübungsplatz Linowsee nahe 
Rheinsberg. Dort wird es knifflig und 
rutschig, denn die Wertungsprü-
fungen führen über eine bewässerte 
Gleitfläche. Den nächsten Kontroll-
stempel gibt es im kleinen Ort 
Flecken-Zechlin, direkt am Großen 
Zechliner See. Die Bewohnerinnen 
und Bewohner hier waren schon bei 
anderen Oldtimer-Events pünktlich 
und zahlreich auf den Beinen, um die 
Teams auf Ihrer Fahrt anzufeuern.

Das letzte Highlight vor dem Ziel 
wartet dann auf dem ehemaligen 
Militärflughafen in Lärz. Eine his-
torische Boeing Stearman wird die 
Teams bei der letzten Wertungsprü-
fung auf der Landebahn begleiten. 
Wenn alles klappt, sollten Zuschauer 
und Fans neben zwei historischen 
Porsche auf einer gemeinsamen Pa-
rallel-Prüfung auch den knallgelben 
Doppeldecker bewundern können. 
Auf der Fahrt ins Ziel heißt es dann 
noch einmal volle Konzentration auf 
das Roadbook und die wunderschöne 
Landschaft der Mecklenburgischen 
Seenplatte. Auf dem Marktplatz in 
Göhren-Lebbin ist für das Finale 
indes alles hergerichtet. Nach 780 
Kilometern senkt sich die Zielflagge 
für die Teams in ihren 111 histori-
schen Porsche.

ETAPPE 6 „MECKLENBURGISCHE SEENPLATTE“

GRÜSSE AUS DER
LUFT ZUM FINALE
Durch den Nationalpark Stechlin über Flecken-Zechlin zurück nach 
Göhren-Lebbin. Bevor die Mannschaften den Zielbogen am Markt-
platz erreichen, steht noch ein absolutes Highlight auf dem ehe-
maligen Militärflughafen in Lärz auf dem Programm. 

Auch auf der letzten von sechs Etappen 
gibt es ausreichend Möglichkeit, gelöst 
durch die Landschaft zu cruisen. 

Grüße aus der Luft an die 1. Röhrl-
Klassik: Eine Boeing Stearman zirkelt
sich am Flugfeld Lärz in die Höhe. Der 
gelbe Doppeldecker wird einige der
 111 historischen Porsche auf der letzten 
Etappe bei einer Wertungsprüfung 
begleiten. 

www.Roehrl-Klassik.de



WIR VERKAUFEN NUR AUTOS, 
DIE WIR AUCH SELBER FAHREN WÜRDEN!

IHR PORSCHE-SPEZIALIST SEIT ÜBER 35 JAHREN IN OWL.

32278 Kirchlengern · Im Obrock 35 · Tel. 05223 / 78485 · www.hotfiel.de

Hochwertige Fahrzeug-Einlagerung

Fahrzeug An- und Verkauf

RestaurationBring- und Holservice

Wartung Motoren- und Getriebebau
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ALLE FAHRZEUGE – ALLE TEAMS

PORSCHE-TYPEN UND
TYPEN HINTER DEM STEUER
Insgesamt 111 historische Porsche gehen zur 1. Röhrl-Klassik an den Start. Doch um welchen 
Typen handelt es sich? Wann wurde das Fahrzeug gebaut? Und, wer sitzt da eigentlich hinter 
dem Steuer? Fragen über Fragen. Die Antworten liefert unser Überblick „Alle Fahrzeuge – 
alle Teams“. Voilà – hier ist das komplette Starterfeld, sauber sortiert nach Startnummern.   

www.Roehrl-Klassik.de

Passend zum 40-jährigen Jubiläum „Porsche 911 
Cabrio“ startet nicht nur Walter Röhrl im weißen 
911 G-Modell Cabrio von 1984.

Auch der Vorauswagen ist ein weißes Cabrio, 
allerdings als 992 Cabrio Carrara 4S und damit die 
neueste offene Porsche-Generation.

Auf dem Marktplatz von Göhren-Lebbin posieren 
beide Wagen am Start nebeneinander.



Geballte Rallye-Leidenschaft auf 1,96 Meter Körpergröße verteilt. 
Walter Röhrl gehört zweifelsohne zu den größten Motorsport-
legenden unserer Zeit. Zwischen 1973 und 1987 war er als Rallye-
profi aktiv. In dieser Zeit wurde er zweimal Rallyeweltmeister: 
1980 in einem Fiat 131 Abarth und 1982 auf einem Opel Ascona 
400. Insgesamt bestritt Röhrl mit Fahrzeugen der Marken Opel, 
Fiat, Porsche, Lancia und Audi 75 Läufe zu Rallyeweltmeister-
schaft – dabei siegte er in 14 Läufen. Von besonderer Bedeutung 
sind dabei seine vier Siege bei der Rallye Monte Carlo 1980 (Fiat), 
1982 (Opel), 1983 (Lancia) und 1984 (Audi). Legendär auch sein 
Sieg bei der Rallye Portugal 1980, als er seinen Kontrahenten in 
der Sonderprüfung Arganil bei dichtestem Nebel mehrere Minu-
ten Zeit abnahm. Außer bei Läufen zur internationalen Rallye-
weltmeisterschaft ging Röhrl noch bei Rundstreckenrennen an 
den Start, darunter in Le Mans oder in der Deutschen Touren-
wagen-Meisterschaft (DTM). Seine sportliche Laufbahn beendete 
Röhrl, der in Sankt Englmar im Bayerischen Wald zu Hause ist, 
1988. Seit 1981 arbeitet er mit Porsche zusammen. Er ist Marken-
repräsentant und Versuchsfahrer der Zuffenhausener Sport-
wagenbauer - und war etwa an der Entwicklung des von 2003 bis 
2006 gebauten Supersportwagens Carrera GT beteiligt. Auf dem 
Porsche-Testgelände in Weissach wurde sogar eine Kurve nach 
Walter Röhrl benannt. Walter Röhrl ist Namens-Patron der 
1. Röhrl-Klassik und geht in einem Porsche 911 Carrera 3.2 Cabrio 
mit der Startnummer 1 an den Start.   
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Er ist 1974 in Rostock geboren – und seine Heimat ist die Meck-
lenburgische Seenplatte. Im Jahr 2000 schloss Hinnerk Schöne-
mann seine Schauspielausbildung an der Berliner Hochschule der 
Künste ab. 
1998 übernahm er erste Rollen in Fernsehserien und -filmen. 
In der erfolgreichen ARD-Krimiserie „Nord bei Nordwest“ steht 
Schönemann seit 2014 in der Rolle des ehemaligen Polizisten 
Hauke Jacobs vor der Kamera. 2021 hat er neben seiner Rolle in 
der Reihe erstmals die Regie übernommen. Schönemann ist das 
Gesicht Mecklenburg-Vorpommerns, das jedes Kind kennt. 2017 
hat er in fünf Image-Spots für das Bundesland mitgespielt. Er ist 
heute in Plau am See zu Haus. Wie er zur 1. Röhrl-Klassik gekom-
men ist? Wegen seiner Begeisterung zu historischen Automo-
bilen! Zwar nennt er noch keinen Porsche-Oldtimer sein Eigen, 
dafür aber schon so ziemlich alle Range Rover, einen 123er Benz, 
einen Gaz-24 Wolga vom Opa, einen Chevy Suburban, einen Steyr 
12M18, und gerade entsteht als neuestes Projekt ein ziemlich 
cooler Camper auf der Basis eines ehemaligen Mercedes Vario 
Gefängniswagens. Wenn er an einen klassischen Porsche denkt, 
dann an einen 911. 
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MARKETING-ANZEIGE

  

DJE – ZINS & DIVIDENDE  

KONSEQUENT 
FLEXIBEL UND 
AUSGEWOGEN

DR. JAN EHRHARDT
Fondsmanager und Vorstand 

DJE Kapital AG

Kapital erhalten – Mehrwert schaffen  
Wird es turbulent an den Märkten, trennt sich die Spreu vom Weizen.  
Der DJE – Zins & Dividende kann sein Aktienengagement auf ein Minimum 
beschränken, in Anleihen mit Zinserträgen investieren oder die Cash-Quote  
erhöhen. Aktives Management setzt auf Branchen und Unternehmen, die  
auch in Krisen Gewinne erzielen können. 

Dies ist eine Marketing-Anzeige. Bitte lesen Sie den Verkaufsprospekt des betreffenden Fonds und das KIID,  
bevor Sie eine endgültige Anlageenscheidung treffen. Diese Unterlagen können in deutscher Sprache  
kostenlos auf www.dje.de unter dem betreffenden Fonds abgerufen werden. Eine Zusammenfassung  
der Anlegerrechte kann in deutscher Sprache kostenlos in elektronischer Form auf der Webseite unter  
www.dje.de/zusammenfassung-der-anlegerrechte abgerufen werden. Alle hier veröffentlichten An-
gaben dienen ausschließlich Ihrer Information, können sich jederzeit ändern und stellen keine Anlage- 
beratung oder sonstige Empfehlung dar.
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GUTE 
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IN 2023

€ 78,– [D]  •  ISBN 978-3-667-12310-7€€ 7878,– [[D]D] • IISBSBNN 979788-33-666677-1212313100-77

€ 39,90 [D]  •  ISBN 978-3-667-12312-1€ 39 90 [D] • ISBN 978-3-667-12312-1

€ 39,90 [D]  •  ISBN 978-3-667-12311-4

Der Kalender „Porsche Klassik“ zeigt  
zwölf Motive mit Young- und Oldtimern 
vor atemberaubender Natur-Kulisse. 

Stefan Bogner macht mit dem Kalender 
„Porsche Drive“ Lust auf die nächste 
Bergtour hinterm Porsche-Lenkrad: 
einzigartige Fotos beliebtester Alpen-
pässe wie Gotthard, Stilfser Joch und 
Großglockner Hochalpenstraße, aber 
auch weniger bekannte und befahrene 
Passstraßen wie Passo di Giau, Flüelpass 
und Sellajoch sind hier versammelt.

Der Kalender "Porsche Art" zeigt 
Kunstwerke, in denen natürlich auch 
ein Porsche steckt. Ausgewählt von 
Uli Hack, dem Maler der berühmten 
Formel-1-Bilder, stellt der Kalender 
Werke verschiedener Künstler vor, die 
die ganze Bandbreite zeitgenössischer 
Kunst zeigen: vom Porsche-Poster bis 
zum Kunstdruck, vom Vintage-Porsche 
bis zum 911 classic. Von Ölmalerei bis 
Digital Art, von klassisch-schlicht bis 
schrill und Comicstil.
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Wer aufgrund des großen Vor-
sprungs von einem sicheren 

Sieg des „besten Rallyefahrers aller 
Zeiten“ ausgeht, täuscht sich gewal-
tig. Bereits nach dem letzten Funkti-
onstest kurz vor dem Start war klar, 
dass die Rallye keine klare Angele-
genheit für Röhrl im Reile-Porsche 
911 RSR wird. Während der 325 PS 
starke und nur 930 Kilogramm leich-
te Porsche von Classic-Power Chef 
Wolfgang Reile auf dem Papier kaum 
zu schlagen war, entpuppte sich das 
Fahrwerk des neu aufgebauten Elfers 
als zu weich für die Kurvenorgien 
im Hinterland von Lloret de Mar. 
Dazu kam die fehlende Erfahrung 
in Sachen Breifung. Zwar gelten die 
Michelin-Pneus als das Nonplusultra 
im historischen Rallyesport, doch 
wollten die Reifen Anfang Novem-
ber bei gerade einmal sieben Grad 

2009 GEWINNEN WALTER RÖHRL UND PETER GÖBEL GEMEINSAM DIE RALLYE COSTA BRAVA

DER LETZTE SCHNELLE SIEG
Rallye-Weltmeister Walter Röhrl und sein Korber Co-Pilot Peter Göbel haben nach einem 
spannenden Kampf die Rallye Costa Brava Historic im spanischen Lloret de Mar gewonnen. 
Beim vorletzten Lauf zur historischen Rallye-Europameisterschaft siegten sie im Porsche 
911 RSR des Haubersbronners Wolfgang Reile mit fast drei Minuten Vorsprung. Entscheidend 
war ein Psychotrick des Ex-Weltmeisters.
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über null nicht warm werden. Kein 
Wunder also, dass Röhrl schon auf 
der Anfahrt zur ersten Wertungs-
prüfung alle Mühe hatte, Reifen 
und Bremsen warm zu bekommen. 
„Es ist verrückt“, so Röhrl, „ich bin 
aufgeregt wie zu meiner aktiven 
Zeit. Dabei sollte ich langsam ans 
Aufhören denken.“

Die erste Bestzeit auf der längsten 
und schwersten Wertungsprüfung 
gehörte dem für solche Strecken 
hoch überlegenen Lancia Stratos 
von Marco Bianchini. Doch schon 
auf der zweiten Wertungsprüfung 
zerstörte der Italiener seinen 
fahrbaren Untersatz, stattdessen 
setzte der EM-Leader Toto Riolo im 
bärenstarken Porsche 911 die klare 
Bestzeit. Röhrl haderte weiterhin 
mit dem Fahrwerk, in den vielen 
engen Ecken rollte der Porsche nur 
auf drei Rädern. „Ohne Traktion 
kann man nicht viel machen“, 
gestand Röhrl. Weil es sich bei der 
Rallye Costa Brava auch in der his-
torischen Ausführung um eine echte 
Rallye handelte, die zudem Lauf zur 
Europameisterschaft ist, wird wei-
terhin hart gefightet. Auf der letzten 
Prüfung des ersten Tages ist Röhrl 
so schnell, dass er sogar den vor sich 
gestarteten Ragnotti in seiner Alpine 
A110 überholt, obwohl dieser eine 
Minute vor dem Deutschen gestartet 
ist. Damit lag Röhrl vor der Über-
nachtungspause zwar immer noch 
mit 18,7 Sekunden hinter Riolo auf 
Rang zwei, doch hinter den beiden 
klaffte schon eine deutliche Lücke zu 
den übrigen Verfolgern.

Der zweite Tag begann, wie der erste 
aufgehört hatte: Riolo blieb vorne. 
Das weiche Fahrwerk am Röhrl-Por-
sche ist zwar das Einzige, was am 
perfekt vorbereiteten Wagen zu 
bemängeln ist, „doch das entschei-
det hier vermutlich über Sieg oder 
Niederlage“, sagte Röhrl. Während 
der Weltmeister knapp eine Minute 
schneller war als der gesamte Rest, 
landete Riolo noch einmal über zehn 
Sekunden vor dem Röhrl-Renner.

Nach der Absage der fünften 
Wertungsprüfung - ein Teilnehmer 

der spanischen Meisterschaft ist un-
glücklich und gefährlich neben der 
Piste liegengeblieben - war die Sache 
zwischen Röhrl und Riolo eigentlich 
geklärt. Und wenn es kurz vor dem 
letzten Durchgang nicht plötzlich 
angefangen hätte, wie aus Kübeln zu 
regnen, hätte das 
bayerisch-schwäbische Team auch 
nichts mehr ausrichten können. 
Doch Röhrl nutzte den letzten Ser-
vice zu einem kleinen Psychotrick
und marschierte zum Gegner: „So, 
Toto, mit meinem weichen Fahrwerk 
ging bisher nichts, aber im Regen 
sollte ich damit mehr als gut ausse-
hen“, grinste Röhrl und setzte sich 
wieder hinter sein Lenkrad. Dass die 
breiten Regenreifen für einen 
Generalangriff alles andere als ge-
eignet waren und echte Regenreifen 
erst gar nicht zur Hand waren, ahnte 
Riolo nicht. Röhrls Mechaniker 
versteckten die Reifen für die letzte 
Runde durch die spanischen Berge 
so lange im Servicewagen, bis Riolo 
den Service verlassen musste. Das 
Finale ist kurz erzählt: Bereits nach 
wenigen Metern auf der vorletzten 
Prüfung rutschte der nervöse Itali-
ener mit Schwung gegen die Felsen, 

die Räder standen schief, das Ende 
für ihn. Obwohl ihm andere nur 
einen Getriebeschaden andichteten, 
fluchte sein Beifahrer wenig später 
in die Mikrofone. „Der wollte nur 
den Röhrl schlagen, ich habe ihm 
immer gesagt, dass die Punkte für 
die EM wichtiger sind.“ Und Röhrl: 
„Da kann man mal sehen. Die alten 
Tricks funktionieren noch immer.“

Nach dem Ausfall des Führenden 
hatte Röhrl keine Gegner mehr, zu 
weit waren die beiden Spitzenfahrer 
dem restlichen Feld davongefahren. 
Nach 119 Kilometern verwies er den 
Zweitplatzierten Enrico Brazzoli 
mit fast drei Minuten auf Platz 
zwei. Peter Göbel zog ein durchweg 
positives Resümee: „Das war eine der 
schwersten Rallyes, die ich je gefah-
ren bin“, sagte er. Der Aufschrieb für 
die Ex-WM-Prüfungen seien schwer 
vorzulesen gewesen, unzählige Kur-
ven hätten sich mit extrem schnel-
len Passagen mit einem Top-Speed 
von über 220 Stundenkilometern 
abgewechselt.

Am Ende erringen Röhrl und Bei-
fahrer Göbel der Gesamtsieg bei der 
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Rallye Costa Brava. Zu den Gratu-
lanten gehört auch der französische 
Asphalt-Spezialist Jean Ragnotti, 
der hier mit seiner schönen aber 
zu schwachen Renault Alpine A110 
keine Chance auf eine vordere 
Platzierung hatte. „Geschichte fragt 
nicht“, urteilte auch Peter Göbel, 
der bei dieser Rallye nicht nur den 
letzten gemeinsamen Sieg mit dem 
zweifachen Weltmeister feiern 
konnte. „Zu diesem Zeitpunkt konn-
te niemand wissen, dass dies auch 
der letzte internationale Gesamtsieg 
von Walter Röhrl bei einer schnellen 
Rallye sein sollte.“

Der Reile-Porsche zählt damit zu 
den besonderen Fahrzeugen in der 
Karriere des Ausnahmefahrers. In 
den vergangenen 13 Jahren hat 
sich der 911er nur unwesentlich 
verändert. „Es gab zwar schon einige 
Kaufangebote“, so Reile, „aber es 
gibt aktuell keinen Grund, dieses 
Exemplar zu verkaufen. Ich habe 

den mal für mich gebaut und dieses 
Geschenk darf ruhig noch eine Weile 
in meiner Garage bleiben – mit den 
Aufklebern von damals.“

Bei der Röhrl-Klassik wird der 
Classic-Power-Porsche zu sehen sein. 
Rallye-Sponsor Sinn Uhren war auch 
im Jahr 2009 mit dabei und zeigte 

bei der Costa Brava das neue Modell 
917 GR auf der Haube des gelben 
Renners. „Die Gelegenheit konnte 
also gar nicht besser sein, als das 
Fahrzeug auch bei der 1. Röhrl-
Klassik an unserem Stand zu zeigen“, 
meint Simone Richter, die beim 
Frankfurter Uhrenhersteller für das 
Marketing verantwortlich ist.

www.Roehrl-Klassik.de

Walter Röhrl, Beifahrer Peter Göbel und Techniker Jens Herkommer, der sich neben Wolfgang Reile auch um den Service 
bei der Rallye Costa Brava kümmerte.
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Unsere 1. Röhrl-Klassik ist eine 
Oldtimerveranstaltung für klas-

sische Porsche mit luftgekühlten 
Boxermotoren oder mit wasserge-
kühlten Frontmotoren plus Getriebe 
an der Hinterachse (Transaxle-Prin-
zip genannt). Es sind die Porsche-
Baureihen 356, 550, 904, 911 bis zum 
993, 912, 959, 914, 924, 944, 968 und 
928. Der dreistellige Nummern-
code gibt meist ganz einfach die 
Konstruktionsnummer wieder, unter 

der Porsche mit der Planung eines 
Projekts begann. Die Nummer 1 war 
übrigens am 21. August 1930 eine 
Konstruktionsskizze für eine „Kur-
belwelle samt Details (Hesselmann-
motor)“. Denn Ferdinand Porsche 
hat als selbständiger Unternehmer 
einst mit einem Konstruktionsbüro 
begonnen und arbeitete für viele 
Firmen. Seine Einfälle prägten Renn-
wagen wie die berühmten Silber-
pfeile der Auto Union und von 

TYPISCH PORSCHE

WAS FÄHRT DENN
DA VORBEI?
Na klar, es sind nur Porsche am Start der 1. Röhrl-Klassik. Aber was zeichnet welchen Typ aus?
Das Typenlexikon gibt einen Einblick in die Porsche-Historie.

Mercedes, ebenso Lastwagen, 
Elektroautos für die österreichische 
Firma Lohner und natürlich maß-
geblich den Volkswagen Käfer. Doch 
die Firma Porsche, wie wir sie heute 
kennen, entstand erst 1948. In einem 
offenen zweisitzigen Prototyp, dem 
Porsche 356 Nr. 1 Roadster mit 
Mittelmotor, erprobte man das, was 
wenig später am 356 zur Serienreife 
gebracht werden sollte. 
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Der Porsche 356 ist das erste 
Serienautomobil, an dem stolz 

die Lettern der Automacher-Dynas-
tie glänzen. Vom Käfer erbt er das 
Antriebsprinzip des luftgekühlten 
Boxermotors im Heck, ergänzt 
jedoch um sportliche Gene, die den 
leichten Wagen auch gegen wesent-
lich stärkere Konkurrenz aus Italien 
bestens aussehen lassen. Von Anfang 
an ist der zunächst im österreichi-
schen Gmünd und später in Zuffen-

hausen gebaute 356 ein Exportschla-
ger des Wirtschaftswunders. Vor 
allem die Amerikaner lieben den 
kleinen deutschen Sportwagen, der 
für sie geradezu billig ist, im damals 
armen Europa aber ein weitgehend 
unerreichbarer Traum bleibt. Der 
356 entpuppt sich als ein echter 
Dauerbrenner in Urform (1949-1955) 
und den Überarbeitungsstufen A 
(1955-1959), B (1959-1963) und C 
(1963-1965).

356
DER
URMETER

1949 - 1965
40 - 130 PS
1.086 - 1.966 cm3

Coupé, Cabrio, Speedster

Entworfen von Ferdinand Alexan-
der Porsche zeigte der 904 ab 

1964, wohin die Reise im Rennwa-
genbau gehen würde. Der 904 war 
der erste Porsche mit einer Kunst-
stoff-Karosserie – viele Porsche-Lieb-
haber meinen, der 904 sei einer der 
schönsten je gebauten Rennwagen. 
Gemischte Stahl-Kunststoffbauweise, 
geringes Gewicht und eine möglichst 
kleine Stirnfläche zeichneten ihn 
aus. Weil die Namensrechte an 

dreistelligen Zahlen mit einer Null in 
der Mitte bei Peugeot lagen, ging der 
904 als Carrera GTS in den Verkauf. 
Damit der 904 in der GT-Klasse 
starten durfte mussten mindestens 
100 Stück gebaut werden. Es wurden 
sogar 20 mehr. Der 904 wurde mit 
unterschiedlichen Motorisierungen 
eingesetzt. Ursprünglich war er mit 
einem 4-Zylinder-Carrera-Mittel-
motor bestückt, der bis zu 180 PS 
leistete.     

904
FÜR DIE RENN-
STRECKE GEBOREN

1964 - 1965
180 - 225 PS
1966 ccm
mit 4-, 6- oder 8-Zylinder-Motor
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Wenn ein Kind einen Sportwagen 
zeichnen soll, kommt in den 

meisten Fällen ein 911 dabei heraus. 
Für uns heute der Porsche schlecht-
hin. Und doch geht 1963 bei der 
ersten Präsentation auf der IAA ein 
Aufschrei durch die Fan-Welt: Das 
soll ein Porsche sein? Ein 356, das 
ist ein Porsche! Und sechs Zylinder? 
So ein Blödsinn! Ein Porsche muss 
vier Zylinder haben! Und heute? Der 
Porsche 911 ist eine Ikone, die sich 

immer wieder neu erfindet. Und das 
bereits in achter Generation. Dem 
Grundmodell stellt man schnell den 
„S“ hinzu mit mehr Leistung, den 
„T“ mit abgespeckter Ausstattung 
und dann mit dem RS 2.7 eine echte 
Rennmaschine. Erkennungszeichen: 
Heckspoiler (Entenbürzel genannt) 
und Carrera-Schriftzug seitlich 
als Hommage an den 356 Carrera. 
Der Porsche 911 erfährt 1975 ein 
Sicherheits-Update, erkennbar an 

911
DAS
MEISTERSTÜCK

den „Faltenbälgen“ seitlich an den 
nun wuchtigeren Stoßstangen. Fans 
nennen diese Version „G-Modell“.

1964 - 1989
130 - 231 PS
1.991 - 3.164 cm3

Coupé, Targa, Cabrio, Speedster

Allen Ernstes reden die Werber 
bei Erscheinen des 912 von der 

„Dame“. Konsequenterweise dürfen 
elegante Ladies ihn im Prospekt 
chauffieren, denn der neue Porsche 
912 mit seinem Vierzylindermotor
aus dem Vorgängermodell 356 
„Super 90“ soll als eine Art „Porsche 
light“ dem ebenfalls neuen Porsche 
911 Starthilfe leisten. Der Sechs-
zylinder ist den Fans nämlich zu 
teuer und verkauft sich anfangs nur 
schleppend. 

So kommt die günstigere Alternative 
auf den Markt. Und die hat es in 
sich: Der leichtere Motor hinter der 
Hinterachse lässt das Heck weniger 
schleudern, sodass die Dame den 
Herren in Kurven ganz schön um 
die Ohren fährt! Aber die Sportwa-
genwelt dreht sich weiter. Das Volk 
will mehr Leistung. Dem 912 bleibt 
so nur die Rolle als Steigbügelhalter, 
ist aber unter Fans inzwischen sehr 
beliebt. Denn sowas hat nicht jeder!

912
VIERER
MIT DAME

1965 - 1968
90 PS
1.582 cm3

Coupé und Targa
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Der Volkswagen-Porsche 914 ist 
ein Mittelmotorsportwagen mit 

Targadach und Klappscheinwerfern. 
Ein günstiger Porsche dank vieler 
Großserienteile von Volkswagen – 
vom Käfer-Lichtschalter bis hin zu 
den Vierzylindermotoren. Als rein-
rassige Porsche dieses Typs gelten 
die Sechszylinder. Aber den Käufern 
damals ist das egal: Ein Porsche zum 
Low-Budget-Preis? So kann man sich 
von der neuen Coupé-Generation 

à la Ford Capri oder Opel Manta gut 
absetzen. Der flunderflache 914 ist 
schon vom Prinzip her viel mehr 
Sportwagen als sie und verwöhnt 
zudem mit zwei Kofferräumen, 
abnehmbaren Dach und tiefer Sitz-
position. Aber wie immer, wenn zwei 
Konzerne etwas planen in Deutsch-
land: Es ist kompliziert. Eigens für 
den 914 erschafft man eine eigene 
Vertriebsorganisation. Und das für 
118.978 verkaufte Exemplare. Nur 

914
FLUNDER
STATT MANTA

3.332 von ihnen haben am Ende ein 
Porsche-Herz mit sechs Zylindern 
und sportlichen 110 PS.

1969 - 1975
80 - 110 PS
1.679 - 1.991 cm3

Targa

Der 924 ist ein 914 mit anderen 
Mitteln. Ein moderner, hand-

licher Sportwagen mit Alltagsqua-
litäten, gespickt mit Teilen von 
Volkswagen (z. B. Türgriffe und 
Lenkstockhebel) und Audi (z. B. der 
Audi-Motor), gebaut von Porsche im
ehemaligen NSU-Werk in Neckar-
sulm. Diese Melange macht schnell 
klar: Die Fans fremdeln mal wieder 
anfangs mit dem neuen Volks-
Porsche, doch heute gehört der 

Frontmotorwagen mit Heckantrieb 
und Getriebe an der Hinterachse 
(Transaxle-Prinzip) dazu. Die Glas-
kuppel der Heckscheibe heizt den 
Innenraum nicht unbeträchtlich auf, 
aber egal: Der Augenaufschlag der 
Klappscheinwerfer ist hinreißend  
schön. Vor allem die sportlichen 
Versionen des 924 sind heute 
gesucht. Und manche Version ist so 
selten, dass sie schon hoch gehan-
delt wird, zum Beispiel der seltene 

924
EINSTEIGERS
TRAUM

Carrera GT. Ein kleiner Geheimtipp 
sind die späteren 924 S-Modelle mit 
dem halbierten Porsche-Achtzylin-
der des 928.

1976 - 1988
125 - 210 PS
2.479 cm3

Coupé
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Als der Porsche 928 im Jahr 1977 
erscheint, ist allen im Unter-

nehmen klar:
Das wird der Nachfolger des Porsche 
911! Porsche wollte sich neu erfin-
den und hatte seit 1972 an dem 
großen Wurf gearbeitet. Der 928 
stellt eine völlige Abkehr von allem 
dar, was man bei Porsche kennt: 
Frontmotor, Getriebe jedoch hinten 
(Transaxle), ein gerade in der ersten 
Serie strenges Heckdesign, riesige 

geschwungene Türen, die auch das 
Einsteigen hinten leichter möglich 
machen sollen. Denn der 928 ist 
ein 2+2-Sitzer, ein echter GT-Sport-
wagen also! Der Motor dazu? Ein 
mächtiger V8! Wieder so ein Novum. 
Gebracht hat es wenig: der 928 gerät 
relativ schwer, und trotz bester 
technischer Komponenten greifen 
die Kunden lieber zum Original, 
dem 911. 18 Jahre bleibt der 928 im 
Programm, nur rund 61.000 Stück 

928
DAS ERBE
DES 911?

verlassen die Werkshallen. Der 911 
überlebt seinen Nachfolger. Doch 
der einst sogar von Steve Jobs 
pilotierte 928 gilt heute als eine der 
größten automobilen Design-Ikonen 
seiner Zeit.

1977 - 1995
240 - 330 PS
4.474 - 5.397 cm3

Coupé

Der Porsche 944 teilt sich die 
Grundform mit dem 924. Und er 

hat das, was der 924-Generation in 
den Augen der Porsche-Fans fehlte: 
einen Porsche-Motor. Er wirkt zu-
dem bulliger durch die ausgestellten 
Kotflügel. Sein Vierzylinder-Rei-
henmotor ist wie der 924 S-Antrieb 
abgeleitet vom V8 des Porsche 928. 
Der 944 ist gegenüber dem 924 um 
fast ein Drittel teurer, doch die Fans 
stört das damals nicht. Sie wollen 

einen Porsche, der durch und durch 
Porsche ist. Auch wenn seine Wur-
zeln eigentlich noch immer in der 
Kooperation von VW und Porsche 
liegen. Zehn Jahre lang bleibt der 944 
im Programm. Das Cabrio kommt 
erst spät und ist vor allem als Turbo 
äußerst selten!

944
STARKER
BRUDER

1981 - 1991
163 - 228 PS
2.479 cm3, 2.990 cm3

Coupé und Cabrio
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Man spricht beim 959 von 
Porsches teuerstem Werbege-

schenk. Denn bei jedem gebauten 
Porsche 959 zahlt das Unternehmen 
drauf. Und das bei 420.000 D-Mark 
pro Stück im Jahre 1987! Der 959 
ist ein Hightech-Renner. Einer 
mit Allrad, mit ABS sowieso, mit 
Reifenluftdruckanzeige. Aber auch 
ein Sportwagen, mit dem man die 
Oma Brötchen holen schicken kann. 
Im Porsche 959 kann man immer 

Höchstleistung verlangen. Auch 
wenn man 1.000 Kilometer weit 
fährt. Technisch brillant, optisch ein 
wenig gewöhnungsbedürftig, steht 
der Porsche 959 für die technische 
Exzellenz der Zuffenhausener 
Schmiede – aber auch für die damals 
dort vorherrschende Technikbeses-
senheit ohne kaufmännische Rück-
sicht. Keine 300 Stück des Porsche 
959, der sowohl Le Mans als auch die 
Rallye Paris-Dakar gewinnt, werden 

959
DER
ÜBER-PORSCHE

gebaut. Legende auf Rädern! Rar und 
bis heute schlicht der Über-Porsche!

1987 - 1988
450 - 515 PS
2.850 cm3

Coupé

Unter der Entwicklungsnummer 
964 wird die neue Generation 

des Porsche 911 konzipiert. Porsche 
schwört, dass unterm Blech 85 Pro-
zent der Bauteile neu sind. Von au-
ßen kommt man ins Grübeln: Türen 
und Scheinwerfer gleich, lediglich 
die rundlicheren Stoßstangen sind 
zeittypisch besser integriert. So 
fährt Porsches Dauerbrenner in die 
1990er Jahre. Und wer das möchte, 
der kann das mit Allradantrieb tun. 

Turbomotoren gab es schon beim 
Vorgänger (ab 1975). Auch der 964 
bietet wieder dieses Leistungsplus. 
Und obwohl die Fachwelt langsam 
mault und einen wirklich neuen 911 
fordert: die Fans lieben den 964 und 
greifen bis Produktionsende 93.750 
Mal zu.

964
LEVEL
UP

1989 - 1993
250 - 360 PS
3.299 cm3, 3.600 cm3

Coupé, Targa, Cabrio
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Von allen Transaxle-Modellen 
gilt der 968 als das beste und 

ausgereifteste. Zum Abgesang der 
GT-Linie, die eigentlich ab Mitte der 
1970er Jahre dem 911 ablösen sollte, 
zeigt Porsche noch einmal, was alles 
möglich ist mit dem Transaxle-Prin-
zip. Seine Karosserie stammt vom 
944, die Frontgestaltung erinnert an 
den 928. Unter der Haube zeichnet 
er sich durch mehr Wartungsfreund-
lichkeit aus. Und durch mehr Power! 

Er ist der damals schnellste Porsche 
im Programm: 280 km/h sind mit 
dem Dreiliter-Zweiventilmotor als 
Turbo möglich. Dennoch: Nach nur 
vier Jahren ist Schluss. Lediglich 
11.245 Exemplare rollen auf die 
Straßen. Einige davon gehen direkt 
in Sammlerhände.

968
MAXIMAL
TRANSAXIAL

1991 - 1995
240 - 350 PS
2.990 cm3

Coupé und Cabrio

Der letzte luftgekühlte Porsche 
911 gilt bei Fans als der beste 

luftgekühlte Porsche 911 aller 
Zeiten. Auch Porsche-Ingenieure von 
damals nicken und sagen, dass der 
993 endlich alle „Kinderkrankhei-
ten“ abgelegt und alle Kompromisse 
über Bord geschmissen habe. Vom 
Styling her bleibt der 911 ein 911,
auch als Nummer 993 im Porsche-
Konstruktionsreigen. Und wer hier 
einsteigt, der erkennt alles wieder: 
Zündschlüssel links, Gas rechts und 

ab geht die Fahrt. Aber die neue Hin-
terachse, die nun auf Wunsch erhält-
liche Viergang-Tiptronic und feinste 
Turbotechnik bei den Topmodellen 
zeigen stolz, was das Prinzip 911 
auch 30 Jahre nach den ersten 
Prototypen noch zu leisten imstande 
ist. Ebenfalls neu: Die Targaversion
hat nun ein Glasdach, das man 
elektrisch nach hinten unter die 
Heckscheibe schieben kann. Kein 
Abbau mehr, kein Verstauen im 
Kofferraum. 

993
DER BESTE
LUFTGEKÜHLTE

1993 - 1998
272 - 450 PS
3.600 cm3, 3.764 cm3

Coupé, Targa, Cabrio

www.Roehrl-Klassik.de



WALTERS SIEGE 
FÜR DIE EWIGKEIT

www.delius-klasing.de

Mit dem vierten Monte-Sieg schafften Walter 
Röhrl und sein Co-Pilot Christan Geistdörfer 
etwas, was niemanden zuvor und danach ge-
lungen ist: vier Siege mit vier verschiedenen 
Marken - Fiat, Opel, Lancia, Audi - und drei 
verschiedenen Antribeskonzepten: Standard- 
antrieb, Mittelmotor, Allrad. 1980 tragen sich 
Röhrl/Geistdörfer erstmals in die Siegerlisten 
ein. Mit dem Fiat 131 Abarth sind sie in dieser 
Saison nicht zu schlagen und gewinnen den 
Weltmeistertitel. Drei weitere Monte-Siege fol-
gen in den Jahren 82 bis 84. 40 Jahre nach dem 
ersten Sieg unternehmen die beiden eine Reise 
in die Vergangenheit und fahren bei der Monte 
Carlo Historique mit, diesmal auf Porsche 911.

€�49,90 [D] 
ISBN 978-3-667-11981-0

€�300,– [D] 
ISBN 978-3-667-12256-8

€€�300,– [D]
ISBN 978 3 667 12256 8

LIMITIERT! 400 EXEMPLARE!

nummerierte Box mit Bildband, 

Roadbook und signiertem Foto



Es gibt viele Oldtimer-Rallyes – 
aber keine wie diese! Denn die

1. Röhrl-Klassik wendet sich 
ausschließlich an Porsche-Fahrer. 
Keine Sorge: Hier geht es nicht um 
Driftwinkel und Ideallinie!
Die 1. Röhrl-Klassik ist eine Orien-
tierungsfahrt mit Gleichmäßigkeits-
prüfungen – alles im Rahmen der 
Straßenverkehrsordnung. Denn 
Strafpunkte in Flensburg braucht 
niemand. Für die erste Auflage der 
Röhrl-Klassik sind nur luftgekühlte 
und Transaxle-Porsche zugelassen. 
An den Start gehen 111 Teams. 
Warum? Weil der Delius Klasing 
Verlag in diesem Jahr 111 Jahre alt 
wird. Die Teams bestehen sinnvoller-
weise aus zwei Personen – und das 
ist auch der Punkt, an dem man sich 

fragen sollte, ob die Teilnahme mit 
einem Porsche-Traktor sinnvoll ist. 
Nach den Statuten der Rallye wäre 
sie theoretisch denkbar. Doch bei 
den Tagesetappen, die sich immer 
im dreistelligen Kilometer-Bereich 
bewegen werden, ist ein Traktor 
wahrscheinlich nicht die beste Wahl.

Man darf sich also freuen auf 356, 
911 bis einschließlich Typ 993, alle 
912, 914, 924, 928, 944 und 968 und 
besondere Fahrzeuge wie zum Bei-
spiel 959 oder ähnliche. Es handelt 
sich immer um Porsche, nicht um 
Nachbauten auf zum Beispiel Kä-
fer-Basis. Ort der Zusammenkunft ist 
der malerische Fleesensee inmitten 
der Mecklenburgischen Seenplatte. 
Das dortige Schloss Hotel Fleesen-

WARUM EINE RÖHRL-KLASSIK?

KOMM, WIR FAHREN!
Der Blick? Herausfordernd. Die Erwartungen? Groß. Kein Wunder: Die 1. Röhrl-Klassik geht 
an den Start. Eine Gleichmäßigkeitsrallye nur für klassische Porsche. Und wenn Walter Röhrl 
dafür seinen Namen gibt, dann ist das etwas Besonderes. Dann muss alles perfekt sein.

see dient als würdiger Rahmen und 
Ausgangs- und Endpunkt der mehr-
tägigen Rallye, die die Teilnehmer 
durch ganz Mecklenburg führt. Das 
Organisationsteam stellt ein erfah-
rener Rallye-Veranstalter: Plusrallye 
– bekannt zum Beispiel von der 
Sauerland-Klassik oder der AvD-
Histo-Monte. Man kann sich also si-
cher sein, dass die Strecken sorgsam 
nach touristischen Aspekten und 
Spaßfaktor ausgesucht sind. Peter 
Göbel, fünfmaliger deutscher Rallye-
meister und Mastermind von 
Plusrallye, kennt nicht nur die Regi-
on wie seine Westentasche, sondern 
auch als versierter Rallyefahrer bei-
de Seiten: die des Teilnehmers eben-
so wie die des Veranstalters. Ent-
sprechend inszeniert er die Rallye 

Röhrl Klassik 2022
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so, dass diejenigen, die doch schon 
mit einigem Ernst und Ehrgeiz ans 
Werk gehen, die Wertungsprüfungen 
in geeigneter – ruhiger – Umgebung 
absolvieren können. Jedoch kommen 
dank der Ortsdurchfahrten und der 
moderierten Durchfahrtskontrollen 
auch diejenigen auf ihre Kosten, 
die eher dem Unterhaltungssaspekt 
zugewandt sind. Ausstellungen und 
Präsentationen im Zielbereich laden 
zum Verweilen ein.

Fest zugesagt hat neben Walter 
Röhrl auch Hinnerk Schönemann. 
Und auch Porsche wird dabei sein, 
mit einem nagelneuen weißen 911 

Behielt immer den klaren Blick auf das Wesentliche im Rallye-Sport. Walter Röhrl ist bekannt für Hingabe und 
Präzision. Zwei Eigenschaften, die ihn zu einem der erfolgreichsten Rallye-Fahrer weltweit gemacht haben.

Cabrio als Vorausfahrzeug und 
einem 3.2-Liter Cabrio von 1984, 
mit dem Walter Röhrl selbst auf die 
Reise geht. Professionelle Fotografen 
und Videografen dokumentieren die 
Rallye – und natürlich wird auch die 
Redaktion von PORSCHE KLASSIK 
vor Ort sein. Die Details zu den Star-
terklassen, zu Fragen nach einem 
Warm-Up, das der Rallye vorausgeht, 
den genauen Wertungsprüfungen 
bis hin zum Umfang der Teilneh-
mer-Unterlagen stehen längst fest. 
Eines ist sicher: es wird viel geboten 
für Teilnehmer und Zuschauer. Wei-
tere Infos gibt es fortlaufend unter
www.roehrl-klassik.de. 

www.Roehrl-Klassik.de



1987 fährt Peter Göbel als Zuschauer 
erstmals alleine zu einer Rallye-Ver-
anstaltung, genauer zur Hunsrück-
Rallye. In der Rallye-Pause geht er 
zu Walter Röhrl und lädt ihn frech 
zum Kaffee ins elterliche Haus im 
Sauerland ein. Göbel wusste: Röhrl 
sollte kurze Zeit später an einer 
Benefiz-Fahrradtour teilnehmen 
und die Tour machte just vor Göbels 
Haustüre Station. Röhrl antwortet: 
„Wenn es Kuchen gibt, komme ich!“. 
Die Grundlage für die Freundschaft 
der beiden war gelegt. 

1992 dann Röhrls Angebot an 
Göbel, den Co-Piloten bei der Ba-
varia-Rallye zu geben. Nach einem 
Rallye-Lehrgang saß Göbel wenige 
Wochen später dann erstmals in 
einem Porsche 356 mit Startnum-
mer 1 als Co-Pilot im Cockpit eines 
Rallye-Fahrzeugs – gemeinsam mit 
seinem Idol Walter Röhrl. Glückliche 
Fügung: Co-Pilotin des Fahrzeuges 
mit Startnummer 2 war Fabrizia 
Pons, eine der weltbesten Co-Pilo-
tinnen im Rallye-Sport. Gemeinsam 
mit Michele Mouton wurde sie 

1982 Vize-Rallyeweltmeisterin. Sie 
war Göbels wichtigste Lernhilfe in 
Beifahrer-Angelegenheiten. Der Rest 
ist Geschichte... Zehn Jahre später 
wurde Göbel mit Matthias Kahle zum 
ersten Mal Deutscher Rallyemeister.
Mit Walter Röhrl ist Peter Göbel 
viele schnelle Oldtimer-Rallyes 
gefahren, darunter sechs große 
Rallyes, die fast alle zur historischen 
Rallye-Europameisterschaft zählten: 
• 1992 Bavaria Rallye Historic  
 (Porsche 356 / Platz 6)

WALTER RÖHRL UND PETER GÖBEL – DIE GESCHICHTE EINER FREUNDSCHAFT

„WENN ES KUCHEN GIBT,
KOMME ICH!“

• 1995 Bavaria Rallye Historic 
 (Porsche 356 / Platz 1)
• 1996 Bavaria Rallye Historic 
 (Porsche 911 / Platz 6)
• 1997 Rallye San Remo Storico
 Italien (Porsche 911 / Platz 1)
• 2005 Rallylegend Italien 
 (Porsche 911 / Platz 2)
• 2009 Rallye Costa Brava Spanien
 (Porsche 911 / Platz 1 / Letzter 
 offizielle Gesamtsieg von Walter
 Röhrl bei einer schnellen inter-
 nationalen Rallye)

Oktober 1988 und Februar 2022 – zwischen den beiden Bildern liegen beinahe 34 Jahre. Walter 
Röhrl und Peter Göbel verbindet eine langjährige Freundschaft. Beide machen die 1. Röhrl-
Klassik zu einem echten Erlebnis – für die Teams und die Zuschauer entlang der Strecke.  
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Leidenschaft, die Leiden schafft! 
Manchmal fällt einem dieser 

Spruch ein, wenn man Peter Göbel 
nach einem Telefonat ins Gesicht 
schaut. Das Gespräch war nicht 
erquicklich, denn am anderen Ende 
der Leitung war die Straßenmeis-
terei – welche, das tut hier nichts 
zu Sache, weil es diese oder ganz 
ähnliche Situationen bei eigentlich 
jeder Oldtimer-Veranstaltung gibt. 
Eben hat Peter erfahren, dass die 
Zufahrtsstraße auf einen Marktplatz 
für die nächsten vier Wochen ge-
sperrt wird – kurzfristige Tiefbau-
arbeiten, nicht aufschiebbar, so die 
Begründung. Und das so kurz vor der 
Rallye! Das Roadbook ist gedruckt. 

Die Streckenteams sind eingeplant. 
Peter leidet nur kurz: Telefonhörer 
in die Hand und Problem angegan-
gen: Strecke umgeplant, Alterna-
tivroute aus dem Archiv geholt, 
Streckenbulletin vorbereitet, die zu-
ständigen Streckenteams informiert 
– und sich natürlich noch einmal bei 
der zuvor erwähnten Straßenmeis-
terei rückversichert, dass die neu 
gewählte Route nicht auch durch 
was auch immer blockiert oder 
unpassierbar ist.  

Orchestrieren und jonglieren

Peter Göbel orchestriert während 
einer Oldtimer-Veranstaltung wie 

EINBLICK HINTER DIE KULISSEN

SPASS GIBT‘S NUR MIT
REICHLICH VORBEREITUNG

der Röhrl-Klassik, der Sauerland-
Klassik oder der AvD-Histo-Monte 
ein Team zwischen 50 und 100 Men-
schen. Vorausfahrzeug, Strecken-
posten, Auf- und Abbau sowie Durch-
führung der Wertungsprüfungen, 
Park-Management, Pressebetreuung 
– das sind Tätigkeiten, die während 
einer Oldtimer-Rallye anfallen. 
Die Arbeit beginnt aber weit im 
Vorfeld. Für die Röhrl-Klassik ist 
Peter die Strecke und mögliche 
Alternativen 4-6 Mal abgefahren. 
Immer dabei, der festinstallierte 
und geeichte Tripmaster in seinem 
Auto, der die Entfernungen zwischen 
den Wegmarken – den späteren 
Chinesenzeichen im Roadbook – auf 

www.Roehrl-Klassik.de
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den Meter genau erfasst. Bei vielen 
Abschnitten heißt es anhalten, aus-
steigen, Fotoapparat vom Rücksitz 
holen, Aufnahmen machen, Position 
digital erfassen und Besonderheiten 
festhalten. „In den Streckenplanun-
gen am Bildschirm oder hinter dem 
Steuer des Tripmaster-Fahrzeugs 
stecken jede Menge Arbeit, bis zur 
fertigen Veranstaltung sind es mit 
allen beteiligten Personen je nach 
Event zwischen 5000-7500 Stunden“, 
weiß Peter. Eine Arbeit, die nur dann 
von Erfolg gekrönt ist, wenn sie 
akribisch erfolgt. Dabei jonglieren 
er und sein Planungsteam laufend 
zwischen unzähligen Excel-Listen zu 
Etappenplanungen, Team-Planungen 
oder Teilnehmerlisten hin und her. 

Verzückt und verzwickt

Die Position jeder einzelnen Pylone 
bei einer Wertungsprüfung oder 
Durchfahrtkontrolle wird  detail-
liert in den DIN A4-formatigen 
Etappen-Planungsbüchern für die 
Streckenteams festgehalten, dem 
sogenannten Fotobuch. Peter: „Da-
mit das funktioniert, bauen wir den 
Prüfungsparcours, wo es die Ver-
kehrslage zulässt, auch schon mal 
im Vorfeld der Tour auf und messen 
dann mit dem Messrad auf den Zen-
timeter genau die Abstände.“ Er, der 
fünfmalige deutsche Rallyemeister, 
bezeichnet das nicht als Arbeit: „Das 
ist pure Leidenschaft und Begeiste-
rung.“ Wann er zufrieden ist? „Wenn 
die Rallye-Teams am Ende einer 
Etappe verzückt das Roadbook weg-
legen oder nachträglich über die ein 
oder andere verzwickte Wertungs-
prüfung die Stirn runzeln oder eben 
auch schmunzeln. „Diesen Spaß“, 
sagt Peter, „gibt es für alle nur mit 
reichlich Vorbereitung. Im Grunde 
genommen besteht unsere Arbeit 
nur daraus, anderen Menschen mit 
der Rallye eine Freude zu machen. 
Und mit diesem tollen Team ist uns 
das schon oft gelungen.“ 





„GENIE AUF 
RÄDERN“

www.delius-klasing.de

So nannte ihn einst Niki Lauda. 
Für die meisten ist er aber ein-
fach nur »der Walter«: Walter 
Röhrl, unter anderem zwei-
facher Rallye-Weltmeister, vier- 
maliger Sieger der Rallye Monte 
Carlo und Mitglied der FIA 
Hall of Fame. Am 7. März 2022 
wurde Walter Röhrl 75 Jahre 
alt. Aus Anlass seines Ehren- 
tages erinnern sich viele Weg-
gefährten an den Mann, der von  
Anfang an mit seiner Präzision, 
aber auch mit seiner Mensch-
lichkeit beeindruckte. €�59,90 [D] 

ISBN 978-3-667-12376-3

137136

Mit dem vierten Monte-Sieg schafften Röhrl/Geistdörfer 

etwas, was niemandem zuvor und danach gelungen ist:

vier Siege mit vier verschiedenen Marken – Fiat, Opel, 

Lancia, Audi – und drei verschiedenen Antriebskonzepten: 

Standardantrieb, Mittelmotor, Allrad.

45 ::: Rallye Monte Carlo ::: 1984

Siege für die Ewigkeit

Audi trat 1990 mit dem Audi 200 V8 in der DTM an. Schwer, stark und mit Allrad. Hans-Joachim Stuck sammelte auf Anh

fleißig Punkte und Podeste, Röhrl stieß erst zum letzten Drittel der Saison auf dem Norisring hinzu. Bereits Mitte seines ers

ten Laufes führte er souverän und machte dann den Assist für Strietzel, der kurz vor der Ziellinie vorbei durfte. Stuck gewa

auch dadurch die Meisterschaft mit zwölf Punkten Vorsprung. 

58 ::: DTM ::: 1990

Im Kreis fahren deluxe

::: Die Ehrenrunde75
Momente

::: 3

Also grundsätzlich fand er im 
Kreis herumfahren nicht doof, 
aber es war auch keine Heraus-
forderung für ihn.«

»

Dieter Basche

1993 waren Walter Röhrl und Dieter Röscheisen für Con-

tinental gemeinsam vor der Kamera für einen Imagefilm. 

Das Wetter war mies, die Reifen sollten nicht zu viel Gischt

bei den Aufnahmen aus dem Hubschrauber aufwirbeln.

Walter war zuerst dran, fuhr ohne Drift auf Ideallinie. Später 

war die Strecke etwas abgetrocknet. Jetzt durfte auch 

Dieter es fliegen lassen und ging schön quer. Später, als 

Walter die Aufnahmen sah, pflaumte er Dieter an: »Na toll! 

Ich muss ordentlich fahren und Du darfst Spaß haben!«

59 ::: Nürburgring ::: 1993

»Du darfst Spaß haben!«
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SORGENFREI UNTERWEGS

79
AvD HELP PLUS

Jetzt Top-Prämie sichern!

Euro / JahrPannenhilfe und 
Krankenrücktransport

weltweit für nur

AUCH MIT IHREM OLDTIMER

WELTWEIT

www.avd.de Automobilclub von Deutschland e. V.  I  60525 Frankfurt am Main





Der Verlag Delius Klasing wünscht
allen Teilnehmern und natürlich auch
den Porsche-Fans an der Strecke eine
wunderschöne 1. Röhrl-Klassik 2022!


